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Secretaria de Estado dos Negocios da Agricultura, Commercio & 0bras Publicas
DO ESTADO DE SAO PAULO

&xmo. Snr. Dr. Presidente do Sstado.

abe-me, pela primeira vez, dar conta a V. Excia.
X %Q das occorrencias do departamento da adminis-

2= tracdo a meu cargo, durante o anno de 1920,
embora s6 a contar de 1.0 de Maio deste anno venha
eu exercendo o cargo de Secretario da Agricultura, que
a V. Excia. aprouve confiar-me.

A presente exposicdo, que por um lado me enche
de alento e de gaudio, pois os factos aqui relacionados
constituem um indice do incremento economico do Estado,
aviva-me o sentimento da minha responsabilidade, dan-
do-me a ver, num quadro unico, pela copia e natureza dos
trabalhos executados no periodo administrativo ha pouco
alludido, a multiplicidade, a complexidade e a relevancia
dos assumptos que neste posto solicitam a minha attengao.

Creada ha cérca de trinta annos, quando o Estado
de Sdo Paulo iniciava a sua existencia autonoma no seio
da Federacdo Brasileira, sahindo, quasi sem transigao, do
regimen acanhado em que vivera durante o extincto Im-
perio, esta Secretaria vem assistindo, anno por anno, ao
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desenvolvimento, em progressio impressionante, dos ser-
vicos a seu cargo, em quasi todos os ramos das suas
attribuicoes legaes.

Desde o seu inicio, ficaram a cargo da Secretaria
da Agricultura os servicos que interessam ao fomento da
produccdo agro-pecuaria, ao desenvolvimento das indus-
trias, 4 propaganda dos productos do Estado nos merca-
dos de consumo, 4 immigracdo e colonizagido, 4s terras
devolutas, 4 viacdo ferrea e de rodagem, aos transportes,
ao levantamento da carta geographica e geologica e estudo
das questdes de limites interestaduaes, 4 construcgio e con-
servacado de todos os edificios destinados aos servigos
publicos do Estado, sem falar dos que, embora de grande
vulto, s6 tém um interesse local, como os de aguas e
exgottos, illuminagdo da capital, e saneamento de Santos
e diversas cidades do Estado.

Em 1892, achavam-se a cargo desta Secretaria apenas
as seguintes reparticoes e servicos: — Superintendencia
de Obras Publicas — obras em estradas, pontes, cadeias
e edificios publicos, — Instituto Agronomico, Commissio
Geographica e Geologica, Reparticdo de Terras, Coloni-
zacdo e Immigracdo, — introduccao de immigrantes e nu-
cleos coloniaes, — illuminagao da Capital, aguas e exgottos
da Capital, navega¢do dos rios de Iguape e outros, fisca-
lizagdo das estradas de ferro de concessio estadual, Junta
Commercial, Museu Paulista e Aldeamento e adaptacido
dos indios. Actualmente este Departamento tem a seu
cargo: — Directoria de Agricultura, Directoria de Indus-
tria e Commercio, Directoria de Terras, Colonizacio e
Immigragdo, Directoria de Industria Pastoril, Directoria
de Viagdo, Directoria de Obras Publicas, Servico Meteo-
rologico, Servico de Publicages e Bibliotheca, Departa-
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mento Estadual do Trabalho — introduccdo de immi-
grantes, — Colonizac¢do, Instituto Agronomico, Escola
Agricola «Luiz de Queiroz», Posto de Selecgdo do Gado
Nacional, Haras Paulista, Campos de experiencias e de-
monstragoes agricolas, EstacGes de monta, escolas agricolas
subvencionadas, propaganda do café no exterior, Servigo
de estatistica e informacGes agricolas, Defesa agricola,
postos zootechnicos de Sao Paulo e de Botucatd, Servigo
de policia sanitaria animal, exposicGes estaduaes de ani-

maes, exposi¢oes regionaes, fazendas de criagdo de Amparo,.

Baruery, Boa Vista, Campininha e Itapetininga, Servico
Florestal, discriminagdo e divisdo de terras devolutas, Com-
missdo Geographica e Geologica, construcgio, reparagao,
adaptacdo e conservagdo de edificios para escolas, cadeias
e quarteis, construcgdo, reparacio e conservagao de estra-
das de rodagem, Reparticio de Saneamento de Santos,
illumina¢io da Capital, navegacio a vapor entre Iguape,
Xiririca, Juquid, Sabatina, Jacupiranga, Una, Cananéa, Ara-
rapira, Peropava e Araraquara, no rio Pequeno, navegacao
entre Paquetd e Bertioga em Santos, melhoramentos do
rio Tieté, entre Sao Paulo e Mogy das Cruzes, construcgao
de estradas de ferro de propriedade do Estado, Servigo
de Aguas e Exgottos da Capital, Patronato Agricola, es-
tradas de ferro de propriedade do Estado: — Sorocabana,
Funilense, Tramway da Cantareira, Campos do Jordao,
além da Estrada de Ferro de Araraquara, recentemente
desapropriada.

Em 1892, a réde ferroviaria em trafego no territorio
do Estado era de 2521 kilometros. No anno passado,
elevava-se a mesma réde a 6.616 kilometros, dos quaes
4280 eram de concessio e fiscalizagdo do Estado. No
mesmo anno, tinha o Estado sob sua administragdo di-
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recta 2.167 kilometros das estradas de ferro de sua pro-
priedade.

No primeiro dos annos mencionados, o or¢amento
das despesas com os diversos servicos a cargo desta Se-
cretaria foi de 2513:973$000. No exercicio corrente, as
quantias consignadas na lei do orgamento para as des-
pesas com os mesmos servicos sobem a 41.759:882$027.
Em 1892, as despesas com obras em estradas de roda-
gem, pontes, cadeias e edificios publicos foram orgadas

. em 1.200:000$000. Para 1921, a somma consignada para

as mesmas obras foi de 5.868:000$000.

Como se vé, a tarefa da administracdo, neste De-
partamento, como, alids, nos outros em que se reparte o
Governo, tem crescido enormemente. Sem embargo, vao
sendo attendidos com regularidade os servigos a cargo
desta Secretaria, podendo-se considerar em dia todos os
trabalhos.

Algumas das Directorias e sec¢des que constituem
a Secretaria carecem de reforma, no tocante 4 melhor
distribui¢do do servico e augmento do pessoal, que €, em
certos casos, muito deficiente. Terei opportunidade de
submetter-vos os projectos de reforma, para maior effi-
ciencia dos trabalhos e maior celeridade do expediente
dessas repartigoes.

Situacdo economica

Nio obstante as circumstancias que vém ultimamente
influindo para a baixa do prego e diminui¢do da expor-
tacdo de varios productos, péde-se dizer, em face dos ulti-
mos algarismos conhecidos, relativos a nossa produccdo
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agricola e industrial, assim como ao nosso commercio
internacional, que as condigdes economicas do Estado de
Sao Paulo sdo, em geral, bastante satisfactorias.

A industria de carnes frigorificadas, que adquiriu no-
tavel desenvolvimento nos ultimos annos, é mantida actual-
mente pelo Frigorifico de Barretos, da Companhia Frigo-
rifica e Pastoril; Frigorifico de Osasco, da «Continental
Products Company»; Frigorifico de Santos, da Compa-
nhia Frigorifica de Santos; e o Frigorifico «Armour» nos
arredores da Capital.

O capital empregado nesses estabelecimentos é de
36.000 contos.

Os dados estatisticos de 1919 indicam para os trez
primeiros ftigorificos mencionados, que trabalharam neste
anno, estas quantidades de animaes sacrificados:

Especies Cabecas Peso morto
Bovinos . . . 2386064 53532911 Kgs.
Suinos . . . 05182 5.025.194 »
Ovinos . . . 2:253 30908 »

A produccdo de carnes em 1919, nos mesmos frigo-
rificos, attingiu a estes algarismos:

Carnes Peso
Congeladas . . . 34.748.747 Kgs.
Resfriadas . . . 4.600.279 >
Verdeshisans s w1301 6400 58S
Conservadas. . . 2458.674 »
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O valor aproximado da produc¢do em 1918 foi de
56.174:510$000, elevando-se, em 1919, a 69.780:967$000.
A exportagdo de carnes por Santos, principiada em
1914 com 1.415 kilos, seguiu esta marcha desde entdo:

ANNOS | CARNE CONGELADA | CARNE CONSERVADA
H Peso - Kgs. | Valor 7 Peso - Kgs. | Valor

1015 KRS 7.946.745 5.739:112 03.325 132:700%
1916. . . . 18.688.846 | 15.716:962 362.173 | 612:719%
19 1 S 20.134.755 | 206.388:613% | 1.097.129 | 1.738:224$
1013 AR 32.654.838 | 32.754:404$ || 2.791.181 | 5.222:855%
1919580 cas .o 32.033.736 | 35.606:480% | 2.877.745 | 6.683:553%

102 () 32.710.0001 36.532:000 570.172 | 1.425:003%

Os nossos principaes mercados de carnes congela-
das sdo a ltalia, Gra-Bretanha, o Egypto e a Franga. As
carnes conservadas em latas sdo vendidas principalmente
para a Belgica e Gra-Bretanha, havendo soffrido forte di-
minuigdo com a perda do mercado norte-americano no
ultimo anno.

Chuvas frequentes e abundantes muito favoreceram
a producgao de cereaes no anno agricola de 1919-20. A
safra de arroz, principalmente, foi enorme e pdde alimen-
tar a maior exportagdo desse genero que tivemos até hoje.
Em compensacdo, diminuiu bastante a colheita de algo-
dao, que nao alcancou nem a metade da anterior, porque
a lavoura foi bastante prejudicada pelas pragas. O café
colhido tambem proporcionou uma safra bem pequena —
a menor dos ultimos vinte annos, — pois sahiu dos ca-
fezaes damnificados pelas geadas de 1918.

A producgao agricola de 1919-20 attingiu ao seguinte,
para os principaes productos, com os respectivos valores:
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PRODUCTOS ,;" QUANTIDADES VALOR

Café . . . . . .| 4.154700 saccas 378.908:640$000
Algodao (em carogo) | 4.588.299 arrobas 43.588:840$500
ASSTicar. o ST 528.821 saccas 33.971:161$400
Aguardente e alcool | 95.388.042 litros I 49.406:877$000
FEumo¥ S s s Soma: 215509 arrobas 6.880:719$000
Arroz (em casca) .| 4.686.015 saccas 82.005:262$500
Fefjdo™ . . oo 1432850377 8accds 40.031:278$000

Milho. . . . .. .| 15.963.000 saccas | 183.584:850$000
Total = | 818.377:628$400
|

Si bem que reduzida para quatro productos, essa
producgdo foi vendida por bons precos. Por isso, o seu
valor global elevou-se a 818.377:628%400, contra o de
055.457:603$300 obtido pela produc¢do anterior, muito
mais volumosa para o café, o feijao e o algodao.

A rapida quéda dos pregos no corrente anno, em
consequencia da crise universal, veiu perturbar seriamente
0 nosso progresso agricola. E licito, porém, esperar que
os nossos agricultores vencam as actuaes difficuldades,
reajustando o custo da producgdo d4s novas condigOes
dos mercados mundiaes.

A produccdo industrial do anno de 1919, cuja apu-
ragdo ficou concluida no anno findo, revela forte cresci-
mento no valor, em virtude da alta nos pregos, que che-
gou ao extremo.

Tal phenomeno, que se vem evidenciando desde 1917,
trouxe como consequencia a carestia dos artigos manu-
facturados e depois a restriccdo no consumo. Ora, tendo
os bons precos gerado excessiva actividade fabril, os
stocks accumulados em 1920 comegaram a encontrar dif-
ficuldades para a venda, precisamente na occasido em

6 7 unesp¥ 10 11 12 13

14

15

16



que a repentina alta do cambio facilitava a invasao dos
nossos mercados pelos artigos extrangeiros.

Em globo, a produc¢do da industria manufactureira
paulista attingiu aos seguintes valores nos ultimos annos:

Em 1915 . . . . 274.147:422$000
Em 1916 . . . . 358911:968$000
Em 1917 . . . . 5062.381:651$000
Em 1918 . . . . 556.801:100$372
Em 1919 . . . . 712.662:327$062

Notou-se augmento em 1919, ndo sé no valor, como
em o numero de objectos manufacturados. Os tecidos,
chapéos e bebidas principalmente apresentam-se com al-
garismos superiores aos do anno anterior.

Os calcados e phosphoros é que tiveram fabricacio
menor.

Em conjuncto, o intercambio pelo porto de Santos
com os paizes extrangeiros attingiu em 1920 a um total
nunca dantes verificado: 90 milhdes esterlinos, sommada
a importagdo com a exportagio.

O resultado que se apurou no anno antecedente nio
excedeu de 86 milhdes, apesar da exportagio haver sido
maior que a do anno recem-terminado.

O valor da exportagdo em 1920 foi de 53.250.000
libras esterlinas, contra 64.457.000, em 1919. O valor
da importagdo foi, em 1920, de 36.838.000 libras ester-
linas, contra 22.297.000, em 1919. O saldo do commer-
cio internacional por Santos em 1920 foi de 16.412.000
libras esterlinas, contra 42.160.000, em 19109,
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Como se vé, o saldo favoravel ao Estado decresceu
bastante, posto que ainda seja igual ao deficit de 16 mi-
lhoes esterlinos constatado em 1920 no commercio ex-
terno de todo o Brasil.

Em papel, a importagio por Santos elevou-se a
613.456:564$000 em 1920, denunciando o forte augmento
de 232.442 contos sobre a do anno anterior.

Concorreram para isto, sobretudo, o aco e ferro em
bruto e manufacturado, as machinas de varias especies,
apparelhos e utensilios diversos. E um phenomeno inte-
ressante, porque demonstra que reforcdmos a nossa appa-
relhagem economica, desfalcada durante a guerra.

A elevacao da taxa cambial fomentou, por outro
lado, a importacdo sumptuaria, nao reproductiva, constante
principalmente de tecidos, sem embargo da importancia
da industria textil nacional.

A exportagio em 1920 baixou a 860.476:149$000,
papel, mostrando uma reduc¢do de 227.011 contos em
confronto com a do anno anterior. Ao café principal-
mente se deve essa grande differenga, pois em 1920 ex-
portimos 8.480.887 saccas valendo 671.363 contos e em
1919 sahiram 9.426.335 saccas valendo 946.576 contos.
Seguiu-se o feijdo com notavel declinio. As farinhas
quasi desappareceram da exportagdo.

Em compensagdo do desfalque assim originado, o
algoddo alcangou a mais alta exportacdo que tivemos
em todos os tempos; expedimos 11.260 toneladas valendo
38.689 contos em 1920 ou quasi o dobro das 6.002
toneladas no valor de 17.655 contos em 1919. O arroz
ainda avultou mais: 83.331 toneladas (59.893 contos) em
1920, contra 8.840 toneladas (7.036 contos) em 1919.
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De carnes congeladas sahiram 32.710 toneladas
(36.532 contos) em 1920, contra 32.033 toneladas (35.606
contos) em 19109,

Em geral, os nossos productos exportaveis estdo
agora lutando com a grande baixa nos mercados extran-
geiros, determinada pelo crescimento da producgdo e re-
stricgdo do consumo de muitos artigos.

Diminuido durante o periodo da guerra européa, o
trafego maritimo pelo porto de Santos esti reconquis-
tando a sua antiga actividade.

Em 1920 entraram 1.805 embarcagoes a vapor e a
vela, contra 1503 em 19190. Sahiram respectivamente
1.782 e 1.493 nos mesmos annos.

No movimento maritimo a bandeira ingleza retomou
em 1920 o primeiro logar, passando a nacional ao se-
gundo. A norte-americana ficou com o terceiro e a
franceza com o quarto.

Ensino agricola

A divulgagdo dos conhecimentos necessarios para o
aperfeicoamento dos processos de cultura, visando o alar-
gamento da produc¢do e barateamento do seu custo, ndo
dispoe ainda, entre nods, de uma organizacdo satisfactoria.
Estamos longe de poder comparar o que possuimos, a
esse respeito, e que ainda ndo passa de um apparelha-
mento bem deficiente, com o que existe ha muito em
varios paizes da Europa e do nosso continente, os quaes
vao colhendo os fructos dos seus bem organizados sys-
temas de ensino e propaganda agricola.
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Na Escola Agricola «Luiz de Queiroz», inscreve-
ram-se para os exames de admissao 4 matricula, no anno
de 1920, 59 candidatos, que ndo possuiam certificados
acceitaveis de exames de preparatorios prestados perante
bancas officiaes. Em Dezembro de 1920, inscreveram-se
para os exames de admissao 4 matricula em 1921, 69
candidatos nas mesmas condigoes.

Nio tem sido pequeno o numero dos que procuram
matricular-se na Escola. A contar de 1913, isto & do
anno em que entrou a vigorar a reforma de 1912, que
extinguiu o curso preliminar, a média dos inscriptos para
a matricula tem sido de 70. Mas o numero dos repro-
vados nos exames de admissdo continua a ser avultado,
sendo, em média, de 43, o que representa cérca de dois
tercos dos inscriptos e o que significa o mau preparo
dos candidatos.

Ainda no anno proximo findo, de 69 candidatos ins-
criptos foram reprovados 41 nos exames de admissdo,
podendo apenas matricular-se 28.

Em 1020, matricularam-se na Escola 103 alumnos
e 10 ouvintes, assim distribuidos:

Anno fundamental 32 matriculados e 10 ouvintes.
Curso geral. . . . . 70 matriculados
Curso de revisao. . . 1 >

Desde 1913, primeiro anno da reforma de 1912, que
extinguiu o curso preliminar para o ensino das materias
preparatorias, o numero de alumnos cursande a Escola
tem vindo decrescendo. Naquelle anno o numero de
alumnos foi de 142, sendo que, em 1920, foi de 113,
inclusive 10 ouvintes e, em 1921, 103, inclusive 12 ouvintes.
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A suppressdo do curso preliminar veiu tolher a faci-
lidade de matricula ao grande numero de mogos que,
por nao pretenderem ou nao poderem dedicar-se ao es-
tudo em academias ou institutos de ensino existentes nas
grandes cidades, ndo frequentam os estabelecimentos de
ensino de preparatorios. E’, entretanto, certo que esses
sdo os que constituem o maior dos contingentes de can-
didatos 4 matricula nas escolas de ensino profissional,
como a Escola Agricola «Luiz de Queiroz», que func-
ciona no interior.

Contintia a ser elevada a propor¢io de filhos de
outros Estados da federagdo que frequentam os cursos
da Escola. Em 1920, entre os matriculados, 44 °/, nao
eram paulistas. Em 1921, essa propor¢io elevou-se a
50 %,.

No anno lectivo de 1920, diplomaram-se 22 agro-
nomos, sendo de 299 o numero dos diplomados nos ul-
timos treze annos.

Até Maio do anno passado foram ultimadas as obras
de reforma na residencia do director-technico da Fazenda
Modelo, reforma de uma casa destinada 4 residencia do
mestre de officina mechanica e construc¢do do edificio
da central electrica. Muitas outras obras em andamento
foram suspensas, por exigencia da situagio financeira do
Estado.

O ensino agricola itinerante que funccionava em va-
goes de estrada de ferro, especialmente adaptados, foi
suspenso em Junho do anno passado. Resultou essa me-
dida da necessidade de ser o servi¢o reorganizado sobre
moldes mais efficientes.

A Directoria de Agricultura continuou ndo sé a dif-
fundir entre os lavradores os methodos preconizados pela

6 7 unesp® 10 11 12 13 14

15

16



N
—

11

s
Ay l O

7 unesp™

O

<ZOY¥1dN0 3A ZiNT> VIOJNODY VI100Sd

=
O




cm 6 7 unesp¥ 10 11 12 13 14 15 16



S et

experiencia e reputados de grande alcance para a melho-
ria da producc¢do, mas tambem a intervir com seus con-
selhos e ac¢do no sentido de minorar os estragos cau-
sados pelas pragas.

A lagarta rosada, principalmente, mereceu especial
attencdo tanto pela extensao do mal, como pelos prejui-
zos reaes que acarreta 4 lavoura algodoeira.

Promoveu-se a acclimagdo do «Novius Cardinalis»,
cuja acc¢do benefica no combate ao pulgio branco foi
verificada.

Com relagao a outros insectos e sua ac¢do na agri-
cultura, bem como sobre a extinccdo de formigas sarivas,
tém sido feitos estudos e experiencias.

Continuou o servico de distribuicio de insecticidas
aos lavradores, pelo custo, assim como a venda de ins-
trumentos agricolas nas mesmas condigoes, tendo sido
suspenso recentemente o ultimo dos servicos menciona-
dos, por nao persistirem mais os motivos da sua creagao.

Durante o anno de 1920 foram distribuidos 36.614
kilos de verde de Paris, 17.020 de arsenico branco, 9.216
de flor de enxofre, 2.279 de sulfato de cobre e 53 cai-
xas de sulfureto de carbono. Foram vendidas 29.007
enxadas, 10.301 enxadoes, 210 forcados, 612 foices, 266
machados, 7 sulcadores, 152 Planets Junior com alavanca
e 65 sem alavanca.

O servigo de inspeccdo de expurgo de sementes de
algodao continuou a manter a vigilancia sobre os desca-
rocadores, fazendo a apprehensiao de sementes atacadas
pela lagarta rosada e destinada ao plantio.

Durante o anno passado foram designados fiscaes
de expurgo para 327 descarocadores e fabricas de oleo.
As sementes destinadas ao plantio foram sempre expur-
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gadas e acompanhadas de attestados dos fiscaes, sendo
as destinadas 4 industria despachadas com guias da Di-
rectoria de Agricultura. Fez-se regularmente a desinfeccao
dos vagdes que as transportaram.

Pelo /Instituto Agronomico foram satisfeitas 242 con-
sultas escriptas e 214 verbaes, sobre assumptos attinentes
aos seus Servigos.

Effectuaram-se as seguintes analyses: — No labo-
ratorio de analyses de terras, mineraes e diversos, 325;
— no de analyses de adubos, insecticidas e fungicidas
empregados no tratamento das doengas das plantas, 100;
— no de technologia agricola, analyses de productos agri-
colas e pesquisas de falsificacGes, 108; — no de biologia
vegetal, chimica agricola, microbiologia agricola, agrono-
mia experimental e estudos de fibras, 58.

No cafezal de experiencias e de demonstragdes pra-
ticas proseguiram os estudos theoricos e praticos de cul-
tura racional, scientifica e experimental do cafeeiro, e na
fazenda de polycultura, annexa ao Instituto, continuaram
as experiencias culturaes, demonstra¢oes praticas, estudos
geraes de aperfeicoamento das nossas grandes culturas,
adubacOes, systemas culturaes, melhores variedades de
plantas cultivadas, creagéo, selec¢do, acclimacdo de semen-
tes, melhores épocas de semeacao.

Visitaram o Instituto, durante o anno, 1.364 pessoas.

Aféra alguns extrangeiros, a maioria dos visitantes
foi de lavradores consultantes, operarios praticantes, agro-
nomos, alumnos e lentes de escolas agricolas.

Fizeram-se demonstragdes praticas com tractores e
varios arados ou machinarios de café, realizando-se, pela
primeira vez, trabalhos em cafezaes com tractor, aragdes, ca-
pinagdes, cultivagdo e variagao, com excellentes resultados.
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Foram distribuidas 174.450 mudas: — plantas fru-
ctiferas, plantas ornamentaes, cannas, cafeeiros, videiras
enxertadas, videiras enraizadas e estacas de videiras.

O Servico Florestal distribuiu, em 1920, 1.577.826
mudas, sendo 1.517.865 de essencias florestaes e 59.961
fructiferas. Das mudas distribuidas 1.473.053 foram ven-
didas e 104.773 fornecidas gratuitamente.

Por incumbencia do meu antecessor, nesta Secretaria,
o Dr. Luiz Silveira, funccionario da mesma, foi encarre-
gado de visitar as escolas de agricultura da Belgica, da
Franca e da Italia, para colher informagdes sobre a orga-
nizagdo do ensino agricola nesses paizes.

No seu interessante relatorio, o0 mesmo funccionario
apresentou conclusdes que merecem a attengdo e o estudo
daquelles a quem incumbe providenciar para que se me-
lhore o nosso apparelhamento de ensino agricola.

Apontando o que se tem feito nos paizes menciona-
dos, o relator, em suas conclusdes, lembra que o Estado
deveria nomear uma commissdao, da qual fizessem parte
pessdas de notoria competencia em assumptos de interesse
da agricultura, encarregando-a de proceder a um inquerito
sobre as mais prementes necessidades ndo s6 do ensino
agricola, como de todas as industrias agrarias.

Essa commissdo estudaria, entre outros, os seguintes
problemas, sobre os quaes emittiria o seu parecer:

Ensino primario. Conveniencia de ser decretado o
ensino obrigatorio de nogdes de agricultura, tal como
se faz na Belgica e na Franca, nas' escolas primarias, gru-
pos escolares e escolas normaes, bem como em todos os
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institutos privados de ensino no interior do Estado, ou,
pelo menos, dos principaes municipios.

Si, em verdade, somos um Estado essencialmente
agricola, o ensino da agricultura deve constituir a nossa
principal preoccupagao.

S6 assim poderiamos aproveitar as verdadeiras voca-
¢oes para a vida do campo, ao mesmo tempo que incu-
tirlamos no espirito das criangas o amor 4 terra, fonte
unica de tudo quanto necessitamos para viver.

Nao basta que constem do programma do nosso
ensino primario as nogdes da arte de cultivar a terra: é
indispensavel que se pratique esse ensino em perfeita har-
monia de vistas com os departamentos de instrucgdo pu-
blica e agricola e sob a orientagdo de inspectores agro-
nomicos, como se faz na Belgica, na Franca e outros
paizes.

Os melhores alumnos das escolas de agricultura sdo,
em geral, os que procedem das escolas primarias: sdo os
mais uteis ao Estado, pois que, além das nogdes prelimi-
nares das sciencias physicas e naturaes, no que se ap-
plica 4 terra, possuem o habito da vida rural.

Nao serd tdo proveitosa a frequencia das escolas

médias e superiores de agricultura, si o recrutamento de
alumnos s6 for feito entre os estudantes de humanidades.

Cumpre aproveitar todas as intelligencias que se revelarem

na vida agricola e que, por certo, serdo mais communs
no meio rural do que na vida das cidades.

Na Hungria, a lei determina que nas communas onde
a populagdo se occupa, na maior parte, da economia ru-
ral (agricultura, viticultura, horticultura), sejam annexados
as escolas primarias cursos agricolas complementares.
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Na Noruega, ministram-se nogoes de agricultura em
todas as escolas populares.

Na Allemanha, o ensino primario, mesmo aos adul-
tos, é o melhor vehiculo de vulgarizacdo das nogoes de
agricultura. E recente a lei prussiana, determinando que
as meninas das escolas primarias sejam ministradas no-
coes e pratica de agricultura, pois que ellas serdo, mais
tarde, as melhores collaboradoras dos lavradores.

Na Franga, o ensino obrigatorio das nogoes de agri-
cultura foi estabelecido pela lei de 6 de Junho de 1879.
Nesse paiz, o ensino agricola estd grandemente desenvol-
vido nas escolas primarias ruraes.

Na Hespanha, as nogdes de agricultura fazem parte
dos programmas de todas as escolas primarias e normaes.

Na Hollanda, no Canadd, no Japdo e na Inglaterra,
o ensino agricola nas escolas primarias ruraes’ desenvol-
ve-se dia a dia.

Nio falemos nos Estados Unidos, que é colossal em
tudo e onde o ensino primario agricola faz parte do pro-
gramma de todas as escolas preliminares.

Parece que as nossas escolas primarias tém instruc-
¢oes referentes ao ensino de elementos de agricultura.
Nao basta, porém, essa providencia. E’ indispensavel que
os professores sejam orientados pelos departamentos te-
chnicos e conforme os processos mais praticos.

Nesse sentido, seria indispensavel um accordo com
a direccdo da nossa instruccdo publica, tal como se fez
na Franga, e em muitos outros paizes.

O professor primario deve ser orientado technica-
mente, afim de tirar o maior proveito do seu esforco,
dirigindo para a profissao agricola, ndo s6 os rapazes,
mas tambem as meninas, que deverdo ter um ensino ana-
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logo e uma orientacdo especial sobre a missdo a cumprir
no campo, como filhas ou mulheres de lavrador.

E o preparo do professor s6 pdéde ser ministrado pelos
mestres em sciencias agronomicas, ou pelo departamento
ao qual incumbe a divulgacdo e superintendencia do en-
sino agricola.

Ensino secundario. Necessidade da creagiao de escolas
praticas profissionaes publicas, fixas e ambulantes, ade-
quadas ds culturas de cada regido e com 0s cursos espe-
cializados e limitados ao menor tempo possivel.

Como meio de divulgacao do ensino, a commissiao
se manifestard sobre si haverd vantagens em serem esta-
belecidas subvengbes para todas as escolas de iniciativa
privada que crearem uma sec¢do de ensino agricola, su-
bordinando-se 4 orientagao e fiscalizacio do Estado.

Convem ter em attencdo os males que poderd causar
a vida agricola o ensino profissional, si elle nao abranger
tambem a economia domestica no campo, — economia
que deverd constituir, mesmo, a maior preoccupacao dessas
escolas. Do contrario, os filhos das zonas agricolas, ins-
truidos, em geral, nas artes applicadas, tornar-se-ao infensos
a profissao paterna e abandonardo a terra.

Nao serd demais repetir estas palavras do notavel
agronomo professor JoIGNEAUX: «Esforcamo-nos por pren-
der o homem ao solo e, ao mesmo tempo, por afastar
suas filhas da terra: o que se constrée com uma, des-
trée-se com a outra mao».

Aproveitando-se os ensinamentos das «écoles meéna-
geres», talvez fosse possivel crear, nas escolas profissionaes
que forem fundadas, uma seccdo de ensino pratico pro-
fissional de agricultura para ambos os sexos, sem grandes
despesas para o Estado e com real proveito para a lavoura.
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Ensino superior. Sobre o ensino superior, talvez a
creagdo de um curso especial para os que desejam con-
sagrar-se ao magisterio trouxesse reaes vantagens, desde
que se resolva promover a divulgacdo do ensino.

O preparo dos professores deve merecer especial cui-
dado. Além de um estagio obrigatorio em propriedades
agricolas de vida intensa, nao se deverd descuidar de
outros processos visando ao aperfeicoamento das facul-
dades didacticas.

Seria utilissimo instituir premios de viagens, destina-
dos aos professores que se recommendassem pelo seu
devotamento ao ensino e pelos seus trabalhos.

Serd de grande proveito o estagio de alguns mezes
nos mais reputados institutos de ensino agronomico, tanto
da Europa como da America. Nesses institutos, o pro-
fessor acompanhard os resultados mais recentes da peda-
gogia agricola.

Mais vale uma hora de vér, do que um anno de lér.

Ensino ds mulheres. A instituigdo das escolas agri-
colas (écoles menageres) para a instruccdo das mulheres
do campo parece-me que daria excellentes resultados.

A creacdo desse typo de escolas — ambulantes ou
fixas — poderd, talvez, ser ensaiada, com o auxilio das
mesmas ordens religiosas que as crearam, tdo magistral-
mente, na Belgica. E’ possivel que as referidas congre-
gacdes se promptifiquem a fundar escolas identicas ds
que dirigem naquelle paiz, desde que lhes seja facilitada
a installagdo, e garantida uma subvenc¢do do Estado.

Por outro lado, serd um ponto digno de estudo a
possibilidade de se annexarem seccOes de ensino agricola,
para ambos os sexos, nas escolas profissionaes e em al-
gumas normaes do interior do Estado.

ava
Ay

9) 7 Uunesp” 10 11 12 13

14

15

16



cm

PR ()

Escolas ambulantes ou ensino nomade. Na Europa,
liga-se tal importancia a esse processo de ensino, que 0s
chefes de Estado comparecem d4s li¢des inauguraes, pres-
tigiando e apoiando a missdo dos evangelizadores da ins-
trucgdo agricola.

Parece que um estudo comparativo dos processos
adoptados pelas innumeras escolas ambulantes da Belgica
e da Franga, poderia orientar as modificagdes de que
precisam os methodos aqui ensaiados.

Os professores ambulantes de agricultura, disse, ainda
ha pouco, o presidente PoincaRrg, falando aos alsacianos,
sao verdadeiros apostolos que, como taes, devem ser re-
cebidos onde quer que cheguem. Sao portadores dos
ensinamentos da sciencia agronomica, que permittird o
maior aproveitamento da terra, com a simplificagdo dos
trabalhos.

E’, pois, dever do bom patriota ouvir e acatar esses
evangelizadores da Terra.

Situacdo do pessoal de ensino. Sem um pessoal
convenientemente preparado e ao abrigo das difficuldades
da vida, ndo serd possivel o ensino perfeito das sciencias
agricolas.

O ministro da Agricultura dos Estados Unidos, em
uma das suas ultimas exposicoes ao Congresso, diz ser
indispensavel que o pessoal dos departamentos e das es-
colas de agricultura tenha uma boa remuneragao, de ac-
cordo com os servicos que deve prestar. E’ preciso que
directores, professores e collaboradores gosem de hono-
rarios sufficientes, ndo s6 para proverem 4 sua subsis-
tencia, como 4 de sua mulher e de seus filhos, dando-lhes,
ainda, a possibilidade de occupar na sociedade uma po-
sicdo digna de sabios educadores de cidadaos. Si qui-
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zermos ter homens de sciencia e professores de grande
valor, ndao sejamos avaros. Nio é com a meia-sciencia,
ou com a sciencia de occasido, que podemos esperar das
nossas instituigoes elevada producgido de servigos.

E’ para os homens da sciencia que se appella, no
momento actual, afim de que seja multiplicada a produc-
¢ao da terra.

Serd a sciencia que tirard das trevas, em que vive,
a nossa agricultura, esclarecendo-a e orientando-a nas
applicagdes dos methodos racionaes.

Nao se deve, pois, regatear meios e recursos aos
que se consagram & divulgacdo do ensino agricola. Lem-
bremo-nos deste ensinamento de SurLy: <«E’ preciso ser
avaro, quando se trata de empregos ou despesas inuteis;
e prodigo, quando estiver em jogo o interésse superior
do paiz».

Com a agricultura ndo se gasta; empregam-se capi-
taes que multiplicardo as riquezas publicas.

Ahi estd o exemplo dos Estados Unidos, cujo Minis-
terio da Agricultura tem dotagdes orcamentarias superiores
ds de todas as outras pastas. Com o ensino agricola
despende esse paiz mais de cem mil contos de réis, nao
incluidas as verbas destinadas ao mesmo fim pelos Estados
e pelos municipios.

Gastos com o ensino agricola. Nao deixa de ser in-
teressante fazer um estudo comparativo dos gastos com
o ensino agricola de alguns paizes.

Os Estados Unidos, com uma populagdo superior a
cem milhdes de habitantes, despendem 500 réis por ca-
beca; a Belgica, com oito milhGes de habitantes, gasta
80 réis por cabeca e a Franga, com 38 milhdes de habi-
tantes, 120 réis por cabega.
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Sdo Paulo, com uma populagdo de trez e meio mi-
Ihdes da habitantes, despende 120 réis por cabeca.

Convem, entretanto, notar que a Franga conta com
os seguintes institutos de ensino agricola:

instituto superior agronomico;
escolas nacionaes de agricultura;
escola nacional de industrias agricolas;
escola nacional de horticultura;

37 escolas praticas;

10 fazendas-escolas;

9 escolas de lacticinios;

14 escolas de inverno;

"22 escolas ménageres.

E a Belgica:

2 institutos superiores;
16 escolas regionaes de agricultura;
2 escolas de lacticinios;

1 escola superior ménagere;
10 escolas meénageres fixas;

5 secgOes especiaes ménageres.

Ultimamente o Governo Francez resolveu destinar
uma grande propriedade agricola dos arredores de Paris,
para o recreio dos alumnos das escolas primarias e mé-
dias da Capital, durante o periodo das férias.

Os dias passados na granja, os alumnos os empre-
gardo nos trabalhos praticos de agricultura, aprendendo
a amar a terra.

O objectivo collimado é proporcionar aos rachiticos
filhos da cidade os attractivos da vida do campo, enca-
minhando-os, assim, para a agricultura,
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Vejamos o numero de escolas mantidas por outros
paizes.

Allemanha:

1 instituto de ensino superior;

22 escolas de agricultura para o ensino médio;

46 escolas praticas de agricultura;

17 escolas de lacticinios;

48 escolas de alveitaria;

4 escolas de agricultura;
escolas de inverno;

42 escolas meénageres;

44 escolas especiaes de agricultura (lacticinios,
avicultura, etc.)

Austria:

3 institutos superiores agronomicos;

1 instituto superior;

14 escolas para ensino médio;
41 escolas praticas de agricultura;
82 escolas de inverno;
22 escolas ménageres;
18 escolas elementares com cursos especiaes;
2 escolas de cervejaria;

2 escolas de distillaria.

Hungria:
1 instituto superior;
4 institutos de agronomia;
22 escolas praticas de agricultura;
2 escolas meénageres;

2.209 escolas primarias com ensino agricola;
59 escolas primarias de grdu mais elevado.
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Hollanda:

1 instituto superior;
2 escolas de ensino médio;
14 escolas agricolas.

Luxemburgo (com 245.000 habitantes):
15 escolas ménageres.

Suissa:

4 escolas praticas;
15 escolas de inverno;
6 escolas de lacticinios.

Dinamarca:

1 escola superior;
4 escolas praticas;
5 escolas especiaes;
6 escolas ménageres.

Divisdo agronomica. Uma das providencias mais ur-
gentes serd a divisdo scientifica do territorio do Estado
em zonas agronomicas, — sem o que terdo de ser dis-
persados grandes esforcos, por falta de uma orientagao
segura no melhor aproveitamento das terras.

As palavras do professor LoNay, da escola de GEm-
BLOUX, constituem precioso ensinamento a respeito das
vantagens da divisio agronomica com as zonas das res-
pectivas culturas perfeitamente delimitadas. Pensam os
homens da sciencia que € esse o primeiro passo para o
seguro desenvolvimento da agricultura.

A vida do campo. Em todos os paizes europeus é
intensa, continua e enthusiastica a campanha contra a
despopulagao dos campos.
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Homens de sciencia, artistas, poetas, escriptores e
jornalistas prestam o seu concurso, a forga da sua intel-
ligencia, 4 demonstracdo da belleza e das vantagens da
vida rural.

Nas cidades, a displicencia nos leva 4 malignidade
de espirito, que, quasi sempre, é empregada na obra de-
molidora das reputacdes. Ninguem escapa 4 perversidade
da gente de espirito azedo que se volta ao triste esporte
de maldizer da vida alheia. Nio se reconhecem esfor-
¢os nem competencia. A ingratidao, ao lado da maldade,
campeia pelas ruas, pelos cafés, pelas rodas dos homens
cultos, tudo denegrindo e tudo aviltando. Os que tra-
balham e produzem sdo apedrejados, negando-se-lhes ser-
vicos aos quaes deram toda a energia da intelligencia,
visando o bem geral.

Dos homens publicos que se consagram a adminis-
tragdo dos bens da collectividade, nem o lar — santuario
respeitado até pelos barbaros — escapa 4 sanha da de-
magogia «civilizada».

«Dae agora, exclama o grande patriota Assis Brasil,
um passo féra da porta de vossa casa, rica ou humilde,
edificada na paz ampla das campinas — e sé idéias e
sentimentos nobres e amaveis vos acédem!

O Campo é necessario para levantar a alma.»

O [Instituto Agronomico esti carecendo de uma reor-
ganizagdo, com o fim de allivial-o dos multiplos trabalhos
presentemente a cargo do seu pessoal technico. A sua
tarefa tornou-se tdo varia e complexa, que ji nao é pos-
sivel que os seus servigos possam chegar a conclusdes
efficazes dentro dos limites de tempo util.
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Fundado ha mais de trinta annos, quando, em Sao
Paulo, era quasi unicamente a do café a lavoura existente,
pode entdo aquelle estabelecimento emprehender estudos
technicos attinentes & lavoura cafeeira, levando-os a termo
e patenteando a sua grande utilidade pratica.

Com o tempo, porém, cresceram, variaram e multi-
plicaram-se extraordinariamente os diversos ramos da agri-
cultura e das industrias agricola e pastoril entre nds.
Impuzeram-se ao estudo do Instituto Agronomico multi-
plas questoes technicas, j& nao sé interessando 4 cafei-
cultura, mas 4 lavoura da canna de assucar, do algodao,
do fumo, dos cereaes, das forragens e outros muitos
assumptos relacionados com o beneficiamento e transfor-
macao dos productos agricolas. Além disso, o Instituto,
por falta de estabelecimentos adequados, teve de assumir
tambem o encargo de divulgar e demonstrar as vanta-
gens dos processos e methodos por elle conquistados em
suas pesquisas de laboratorio e experiencias de campo.
De maneira que, actualmente, se tornou flagrante a insuf-
ficiencia dos seus recursos para satisfazer em tempo to-
dos os interessados.

A medida que variavam as fontes de produccio agri-
cola do Estado, e que se manifestavam as tendencias para
applicacdo da actividade agricola em outros ramos de
lavoura, além do café, e na industria pecuaria, outras es-
tagbes agronomicas especiaes precisavam ser criadas, para
os estudos attinentes 4 lavoura da canna e industria assu-
careira, do algodao e das forragens, mantendo-se no Ins-
tituto Agronomico de Campinas sémente os estudos que
se referissem ao café, ali tio felizmente iniciados.

Ao mesmo tempo, estabelecer-se-iam, nas regides do
Estado mais apropriadas, campos de demonstracdo, sob
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a direccdo de inspectores agricolas, para divulgagdo, por
meio de demonstracdes praticas, dos methodos e proces-
sos adquiridos pelos estudos feitos nas differentes esta-
¢Oes agronomicas.

Urge, agora, remediar o mal.

Nao sendo possivel, por motivos de ordem finan-
ceira, emprehender de chofre um vasto plano de creagio
de novas estagbes agronomicas e de fundagdo de campos
de demonstracdao, € indispensavel comegar ji por cuidar
do que interessa 4 lavoura cafeeira, pois é inexplicavel
que, sendo o café o principal dos productos agricolas
paulistas, ndo se lhe tenha ainda dedicado um instituto
technico especial, para o estudo e divulgagio ndo s6 do
que diz respeito a cafeicultura, ao restabelecimento da
fertilidade das terras, ao maior rendimento da lavoura, 4s
podas, enxertias, formacdo de mudas, plantacdo, e pragas
que a devastam ou podem ameagal-a, como tambem ao
beneficiamento do producto, seu acondicionamento, pre-
paro e expedi¢do, e seu commercio.

A criacdo do /nstituto do Café, que muitos vém hoje
propugnando, é uma necessidade inadiavel. E acredito
que essa medida péde ser levada a cabo com despesa
relativamente pequena, para installagdo, aproveitando-se o
que ja existe feito no Instituto Agronomico de Campinas,
que ficaria, assim, em parte alliviado, podendo proseguir
no estudo das questdes que interessam a outros ramos da
agricultura, até que fosse possivel crear outras estacOes
agronomicas, especialmente para a canna de assucar, o
algodao e as forragens.
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Industria Pastoril

A Directoria de Industria Pastoril distribuiu durante
o anno passado 194.580 doses de vaccinas contra a pneu-
mo-enterite e o carbunculo e 11.603 doses contra a ba-
tedeira. Desde Dezembro foi suspensa a distribuigao, por
ter o Ministerio da Agricultura, que suppria a Directoria
de Industria Pastoril, resolvido vender as vaccinas dire-
ctamente aos criadores inscriptos no seu registro.

O servico de policia sanitaria animal, organizado pelo
Decreto n.o 3.145, de 13 de Janeiro de 1920, prestou,
nesse primeiro anno de funccionamento, uteis servigos
a pecuaria paulista. Na séde dos seus districtos, os vete-
rinarios attendem aos chamados dos criadores, para o
diagnostico das molestias e indicagdo das medidas pro-
phylacticas em cada caso. As sédes dos districtos sani-
tarios sdo as seguintes: Sdao Paulo, Pindamonhangaba,
Campinas, Ribeirdo Preto, Sdo Carlos e Itapetininga, fal-
tando prover as de Santos e Baurt. )

Funccionaram diversas estacoes de monta, com bons
resultados. No Posto de Seleccio do Gado Nacional,
continuaram a ser executados os trabalhos de melhora-
mento do gado Caraci.

Desde 1918 vae se tornando cada vez menor o nu-
mero de productos mal caracterizados.

Hoje, a maioria dos animaes apresenta integralmente
os tragos caracteristicos da raca, fixados pela seleccdo,
sendo excessivamente raros os que se afastam desse typo.

No Haras Paulista, proseguiram os trabalhos visando
o melhoramento do cavallo nacional.
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Os resultados vao sendo morosos, mas indicam a
possibilidade de exito animador. Na Fazenda de Criagao
de Baruery, destinada 4 criacdo de suinos, tendo como
parte accessoria a criacdo do gado Schwytz puro sangue,
foram mantidos durante o anno passado, em regulares
condigdes, os respectivos trabalhos e, si nao fora a epi-
demia de tuberculose que ali se manifestou, tanto nos
suinos como nos bovinos, poder-se-ia dizer que o esta-
belecimento estava em condicdes de fornecer aos criado-
res paulistas, por precos muito baixos, um grande numero
de reproductores suinos, todos pertencentes ds racas mais
apropriadas.

Verificada a conveniencia de praticar-se entre nés a
criagio do gado Hollandez em pleno estado de pureza,
de modo a poder-se fornecer aos criadores paulistas repro-
ductores ja perfeitamente acclimados, foi resolvido apro-
veitar para esse fim parte das terras da Fazenda Sant-
Anna, adquirida para ampliagdo do nucleo colonial «Jorge
Tibiricd». Installado o estabelecimento, adquiriu-se o pri-
meiro lote de novilhos hollandezes, sendo tambem para
ali removidos os touros dessa raca existentes em outros
estabelecimentos da Directoria de Industria Pastoril. Fo-
ram ainda adquiridas, na Hollanda, 25 novilhas, tendo
sido enviado para a fazenda todo o gado Hereford e
Durhan que se encontrava em Itapetininga.

Com pleno exito continuou-se, na Fazenda de Criagao
de Amparo, a cuidar do gado Red-Polled, perfeitamente
puro e que se adapta 4s nossas pastagens e systema
de criagdo. A Fazenda Campininha, destinada & cria-
¢ado do gado mocho nacional e seu melhoramento, por
meio de seleccdo e alimentagdo racional, e 4 cultura in-
tensiva e extensiva das plantas forrageiras, nacionaes e
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exoticas, mais adaptaveis em Sao Paulo, tem apresentado,
nestes dois annos, resultados animadores.

A Fazenda de Criacdo de Itapetininga foi destinada
a criacdo de carneiros e do gado bovino Hereford e
Durhan. Em virtude, porém, da falta de pastos, por se
acharem os campos com a macega dura e nao haver fa-
cilidade de tratamento do gado em estabulo, foi preciso
retirar os animaes ali existentes para outro estabelecimento.

Continuou a funccionar, preenchendo os seus fins,
o Posto Zootechnico de Botucatii. Assim tambem suc-
cedeu com o Posto Zootechnico da Capital, tendo havido,
no anno findo, maior movimento de padreacées. O Posto
continuou a prestar servicos na immuniza¢do de animaes,
elevando-se a 819 cabecas os animaes em transito pelo
Posto, em 1920, contra 515, em 1910.

Exposicao de bovinos. Inaugurou-se a 12 de Abril
do anno passado a exposi¢io de bovinos. No dia 14
realizou-se o leildo official de bois gordos, sendo todos
arrematados pela «Continental Products», em numero de
O7 cabecas, sendo os precos pagos pela classificagao feita
pela commissdo de julgamento, em 4 categorias: para os
optimos, 1.2 categoria, 20000 a arroba; bons, 2.2 cate-
goria, 18$000; regular, 3.2 categoria, 16$000; e desclassi-
ficados, 4.2 categoria, 15$000. O leilao official de repro-
ductores rendeu 37:750$%000, e o dos bois gordos
38:087$000.

Instituto de Veterinaria. O Instituto de Veterinaria,
inaugurado officialmente a 19 de Abril, funccionou regu-
larmente durante o anno passado.

. No curso de Medicina Veterinaria, matricularam-se
17 candidatos, dos 29 inscriptos para os exames vestibu-
lares. Dos 17 alumnos matriculados, desistiram, durante
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0 anno, 3; desistiram do exame final 2; foram reprova-
dos 3. Passaram para o 2.° anno do curso 9 alumnos.

Peste bovina. Desde fins de Janeiro do corrente
anno comecaram a manifestar-se em bois carreiros do
Matadouro de Osasco casos suspeitos, que levaram os
veterinarios federaes e municipaes, a cujo cargo se acha
a fiscalizacdo daquelle estabelecimento, bem como os que
ali mantem a Companhia proprietaria do matadouro, a
proceder a estudos e pesquisas tendentes 4 determinagdo
da molestia.

Durante todo o mez de Fevereiro proseguiram estes
estudos e pesquisas sem resultado, até que em principios
de Marco teve a Directoria de Industria Pastoril sciencia
da existencia de molestia suspeita no gado em Carapi-
coiba, municipio de Cotia. Immediatamente, obtido o
concurso do competente laboratorio da Faculdade de Me-
dicina, foram iniciados serios estudos e pesquisas para
conhecimento da epizootia, que ja havia dizimado numero
elevado de animaes. No dia 29 de Marco, chegaram ao
seu resultado final os estudos do laboratorio, ficando ve-
rificado tratar-se de peste bovina.

Antes, porém, quer em Osasco, quer em Carapicoiba,
tinham sido tomadas as necessarias providencias para o
isolamento dos animaes doentes e dos logares infecta-
dos.

As mais rigorosas providencias foram tomadas para
circumscrever o mal nos pontos em que se manifestava.
Impediu-se ndo s6 que os animaes ou seus productos,
que tivessem estado no féco e num raio de 50 kilome-
tros, delle sahissem, mas ainda, e absolutamente, que por
elle passassem boiadas, mandando-se observar as seguin-
tes instrucgoes:

s
Ay

7 unesp® 10

6




el o S

12 — Circumscrever os focos onde se encontra a
molestia, prohibindo o transito de qualquer animal.
22 — Apprehender e matar todos os animaes doen-

tes e suspeitos que se encontrem nas mesmas regioes.

32 — Queimar ou enterrar todos os animaes que forem
sacrificados e os que tenham sido mortos naturalmente.

42 — Determinar rigorosa desinfecgdo em todos os
vagoes destinados ao transporte de animaes.

52 — Desinfecgao completa e rigorosa dos curraes
e matadouros.

0.2 — Prohibir a entrada de animaes (bovinos) pro-
venientes do Triangulo Mineiro.

72 — Prohibir o transito de bovinos na Estrada
de Ferro Central, cujo embarque tenha de ser feito em
Sao Paulo.

82 — Prohibir a sahida do gado de Sao Paulo para
os Estados vizinhos.

0.2 — Extinguir todos os fécos epidemicos que se
apresentem no Estado.

102 — Destruir os corvos e cades de regides em
que se apresentar o mal.

112 — Conseguir das Prefeituras autorizagdo para
a desinfeccio dos matadouros.

Para execucdo dessas providencias foi determinado
o auxilio da policia civil e militar.

Todos os animaes doentes, suspeitos e mesmo os
apparentemente saos, que tinham estado nos pontos infe-
ctados, foram abatidos, incinerados, com larga desinfeccao.

De commum accordo com os representantes do Mi-
nisterio da Agricultura, foi feita a distribui¢io do servigo,
que deveria competir aos funccionarios da Unido e do
Estado, afim de evitar a dispersdo de esforgos.
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Para nao faltarem os generos indispensaveis 4 ali-
mentacdo da populacdo das cidades, foram postas em pra-
tica, pela Directoria de Industria Pastoril e pela Prefei-
tura, providencias tendentes a facilitar, com as devidas
cautelas, o abastecimento de carnes, leite e outros artigos
de primeira necessidade, cujo transito fora a principio
prohibido. Conseguiu-se assimn, em pouco tempo, extin-
guir a peste bovina.

Os estabelecimentos actualmente a cargo da Dire-
ctoria de Industria Pastoril sio os seguintes:

1.0 — Posto de Seleccao do Gado Nacional (Esta-
cdo de Nova Odessa, Estrada de Ferro Paulista). Des-
tina-se ao melhoramento do gado Caracti por meio da
seleccdo e alimentacdo racionalmente empregada. Foi fun-

dado em 27 de Julho de 1909, contando, portanto, doze
annos de existencia.

20 — Haras Paulista (situado em Pindamonhan-
gaba). Destina-se ao melhoramento do cavallo nacional
pelo cruzamento com as ragas exoticas mais aconselha-
das para a formagao do cavallo de guerra, tracgdo ligeira.
Cuida tambem da criagdo do cavallo puro-sangue de cor-
ridas, de férma a se conseguir a criagdo in-loco de re-
productores, permittindo o melhoramento do cavallo na-
cional de maneira indiscutivel. Foi fundado em 1911,
contando hoje 10 annos de existencia.

30 — Fazenda Campininha. Estd situada a ?/, de
legua da Estagdo de «Padua Salles» (Estrada de Ferro
Funilense) em um terreno marginando o rio Mogy Guasst.
Destina-se ao melhoramento do gado mocho nacional.
Essa fazenda serve ainda para a cultura intensiva de for-
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ragens, as quaes sao enviadas para os estabelecimentos
que, por escassez ou inferioridade das suas terras, ndo as
podem produzir. Foi creada em 2 de Maio de 1918,
tendo, portanto, 3 annos de existencia.

40 — Fazenda Béa Vista (situada a 4 kilometros
da Estacdo de Itapé, Estrada de Ferro Paulista). Cuida
da criacdo de animaes das ragas hollandezas — Hereford
e Durhan completamente separadas e em pleno estado
de pureza. O fim dessa criagdo € poder-se produzir, aqui,
reproductores de puro sangue ja completamente adapta-
dos ao nosso meio pastoril, e livres das molestias que
costumadamente se verificam em reproductores dessas ra-
cas quando importados, dentre as quaes se salienta a fe-
bre do Texas ou piroplasmose, que os dizima na pro-
porcao de 80 a 90°/,, conforme se tem verificado. Foi
creada em 3 de Margo de 1920, tendo quasi 2 annos de
existencia.

5.0 — Fazenda de Criacido de Amparo (situada nas
proximidades da cidade do mesmo nome). Funcciona
num terreno onde antigamente se achava a Fazenda Mo-
delo para a seleccao de sementes.- Conta cinco annos de
idade e vem cuidando da criagdo do gado Red-Polled
em pleno estado de pureza. Os resultados obtidos vao
sendo muito bons.

0.0 — Fazenda de Criacdo de Baruery. Fundada
em 1916, acha-se situada no kilometro 25 da Estrada de
Ferro Sorocabana e em terrenos arrendados do Governo
Federal. Destina-se ao melhoramento do porco nacional
«canastrao», por meio de selec¢dao e cruzamento, e 4 cria-
¢ao dos porcos Duroc-Jersey e Polland-China em estado
de pureza. Annexa, mantem uma sec¢dio de gado Sch-
wytz, que vae sendo criado em estado puro.
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1.0 — Fazenda de criagcio de Iltapetininga (localizada
no kilometro 240 da Sorocabana, municipio de Itapeti-
ninga). Destina-se 4 criagdo de carneiros Romney-Marsh.
Foi creada em 2 de Janeiro de 1918, contando 3 annos
de existencia.

8.0 — Posto Zootechnico de Sdo Paulo (localizado
no Prado da Modca, nesta Capital). Destina-se ao rece-
bimento de animaes exoticos para acclimagfo, animaes
em transito de um para outro ponto do Estado, a Expo-
si¢coes Estaduaes de animaes etc. -Mantem durante todo
0 anno os reproductores precisos para a estagio de monta.
Foi fundado em 2 de Janeiro de 1918, contando 3 annos
de existencia.

9.0 — Posto Zootechnico Regional de Botucatii. Crea-
do pelo Decreto n.c 2.893 de 2 de Janeiro de 1918, des-
tina-se 4 manutencdo de reproductores de diversas ragas
e especies, empregados no melhoramento do gado do
municipio. Funcciona, portanto, como estagio de monta.

Todos esses estabelecimentos, com excepgdo da fa-
zenda de Baruery, funccionam em terrenos do Governo
e acham-se completamente installados.

Parece que haveria conveniencia em centralizar os
servi¢os a cargo dos varios estabelecimentos subordinados
4 Directoria da Industria Pastoril. Em logar de manter
esses servigos, dispersos por um tdo grande numero de
fazendas e estagbes, obter-se-iam, sem duvida, melhores re-
sultados, sem falar na economia das despesas de custeio,
centralizando em uma s6 ou, quando muito, em duas
fazendas maiores, os servicos que actualmente se fazem
no Posto de Selec¢do do Gado Nacional, Haras Paulista,
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Fazenda Campininha, Fazenda Bo6a Vista, Fazenda de
Amparo, Fezenda de Baruery e Fazenda de Itapetininga.

Essa providencia exigiria, entretanto, despesa elevada
para novas installacoes, e o momento ndo parece oppor-
tuno, para augmento das despesas do Estado.

Desde ja, porém, sem maiores despesas, poder-se-ia
supprimir alguns dos estabelecimentos existentes, distri-
buindo-se os animaes que nelles se acham pelos que
devem permanecer. A Fazenda de Criagdo de Amparo
seria assim supprimida e entregue 4 respectiva Municipa-
lidade, que a manteria como estacdo de monta, facilitan-
do-lhe, esta Secretaria, nas occasides proprias, os repro-
ductores necessarios, por emprestimo. A Fazenda de
Criagio de Baruery pdde ser extincta. E, mesmo, de
conveniencia fazel-o, por estar situada em terras arrenda-
das, onde niao convem ao Estado continuar a manter e
fazer bemfeitorias, visto ter provado mal, sob o ponto
de vista sanitario, a existencia do estabelecimento na lo-
calidade em que se acha. O Posto Zootechnico Regio-
nal de Botucatii péde ser entregue 4 respectiva Munici-
palidade, nas mesmas condi¢es e para o mesmo fim da
Fazenda de Amparo. Nao parece justo que o Estado
continue a custear em Botucatdi um posto zootechnico
ou estacdo de monta, quando o nio faz em outros mu-
nicipios ou regides do Estado.

Immigracao

Durante o anno de 1920 entraram no Estado de
Sao Paulo 44.553 immigrantes, dos quaes 32.484 desem-
barcaram no porto de Santos e 12.069 vieram pelas es-
tradas de ferro.
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Entre os que chegaram por via maritima, predomi-
naram os portuguezes, com 11.800 pessdas, — seguin-
do-se os hespanhdes, com 7.243; os italianos, com 5.476;
os nacionaes, com 2.605; os turcos, com 1.713; e os
allemaes, com 1.123.

Dos que vieram por estradas de ferro, eram brasi-
leiros 10.094, isto é quasi todos.

Do total de 44.553, 36.493 eram espontaneos e 8.060
subsidiados.

A sahida de passageiros de 3.2 classe, considerados im-
migrantes, por Santos, elevou-se a 16.748, registrando-se,
portanto, um saldo de 15.736 no movimento migratorio por
aquelle porto, — o maior que se verificou desde 1914.

A entrada de immigrantes pelo porto de Santos, em
1920, foi quasi o duplo da de 1919, e aproxima-se das
entradas registradas nos annos de 1908, 1909 e 1910.

Comquanto a estatistica da immigracdo em 1920
accuse algarismos bastante lisonjeiros, ndo se péde con-
siderar ainda resolvidlo o problema do fornecimento de
bragos 4 lavoura.

E sabido que a immigracio denominada <esponta-
nea», isto €, a que é constituida pelos immigrantes vindos
4 sua propria custa, nao fornece sindo um fraco contin-
gente para a colonizagdo das nossas grandes propriedades
agricolas. Esses immigrantes vém quasi todos destinados
aos multiplos ramos de actividade extranhos 4 lavoura
que neste Estado se lhes offerecem.

Os seguintes dados indicam os immigrantes espon-
taneos desembarcados em Santos de 1908 a 1920, e os
que foram encaminhados para a Hospedaria, nesta Capi-
tal, no mesmo periodo.
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‘ ————
i% Immigrantes espontaneos

' v
H Desembarcados } Encaminhados

20515 | 6.869
25.716 6.844
23.220 . 5.202
37.147 | 8496
55.008 | 11.784
63373 | 14505
31.006 0.855
13008 | 3407
11.086 | 2.890
6.700 | 1573
5.330 605
12,220 1.605
24460 |  3.030

Totaes . . .| 340507 | 76.755

Convem notar que nem todos os immigrantes espon-
taneos desembarcados em Santos e encaminhados para a
Hospedaria desta Capital se destinam 4 lavoura. Muitos
vém para esse estabelecimento no goso das vantagens
que a Lei assegura aos immigrantes de quaesquer profis-
soes, para mais facilmente seguirem a seus destinos nesta
Capital ou no Interior do Estado.

Admittido, porém, que todos os immigrantes espon-
taneos encaminhados para a Hospedaria se localizassem
na lavoura, vé-se que, ainda assim, s6 pouco mais de
20°/, ou da quinta parte dos espontaneos teriam tomado
aquelle destino.

No mesmo periodo, entraram na Hospedaria da Ca-
pital 188.870 immigrantes subsidiados, ou introduzidos,
com passagens pagas pelo Estado para a lavoura. Som-
mados estes immigrantes com os espontaneos encaminha-
dos para a Hospedaria, temos o total de 265.625 immi-

6 7 unesp® 10 11 12 13 14

15

16



70Ty e

grantes, que, de 1908 a 1920, foram satisfazer 4 coloni-
zagao das fazendas, sendo 72°, fornecidos pela immi-
gragao subsidiada e apenas 28 °/, pela espontanea.

Attendendo-se 4 organizagdo do trabalho nas fazen-
das, e emquanto ella ndo puder ser modificada, sé6 com
a immigracdo subsidiada se conseguird mantel-as coloni-
zadas. Emquanto nas fazendas nao for possivel dispensar,
como elemento permanente de trabalho, os operarios cons-
tituidos em familias, a immigracdo espontanea nunca nos
facilitard a quantidade dos bragos necessarios.

A immigracao de familias, nas condi¢cbes das que
sdo exigidas para o trabalho permanente na lavoura do
café, s6 pdde satisfazer mediante a seleccdo que a immi-
gracdo subsidiada facilita, e mediante o pagamento das
passagens pelo Estado, — o que € da essencia do systema.
Na immigracdao espontanea, ao contrario, nao sémente
ndo se dd a selecgdo, porque nao ha nenhuma interven-
cao na prévia escolha dos immigrantes, como tambem
se difficulta extraordinariamente a vinda de familias, por-
que, devendo as passagens ser pagas pelos proprios im-
migrantes, torna-se a sua vinda muito onerosa para elles.

De 1881 a 1917, isto é, desde o passado regimen,
foram despendidos pelo Thesouro de Sao Paulo
67.853:541$646, com a immigracdo subsidiada.

No exercicio de 1887-1888, na imminencia da abo-
licdo da escravatura, a ex-provincia, que, entdo, nao pos-
suia rendas muito superiores a isso, despendeu
2.573:059$560 com a introducgdo de immigrantes, com
passagens pagas pelo erario publico.

J& no regimen actual, o Estado de Sao Paulo des-
pendeu, s6 em um anno, o de 1895, 6.159:918$980, com
passagens a immigrantes destinados 4 lavoura.
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E’ uma despesa de caracter permanente, 4 qual o
Estado nao pdde esquivar-se para manter o supprimento
de bragos 4 lavoura cafeeira. O immigrante que se des-
tina 4s fazendas nella ndo permanece, sempre, como ¢
natural. Sua ambic¢do, muito legitima, é a de formar pe-
culio para com elle estabelecer-se definitivamente, por conta
propria.

E através das nossas fazendas caféeiras que se tem
operado a colonizagdo do Estado, que hoje jd se extende
até os pontos mais remotos, onde, ha alguns annos, sé
existia o sertdo inteiramente despovoado e quasi desco-
nhecido. Para substituir os trabalhadores que se retiram
das fazendas afim de se estabelecerem por conta propria,
€ que o Estado carece manter permanentemente a immi-
gracdo subsidiada.

A despesa que o Estado faz com essa immigragao
nao beneficia exclusivamente a lavoura cafeeira, a qual,
entretanto, é preciso nao esquecer, sé por si a justificaria.

"Despendendo com a immigracdo subsidiada, o Estado

acode, no momento, 4s necessidades de bragos na lavoura
cafeeira, mas a despesa feita reverte, em definitiva, em
beneficio da colonizagdo e do povoamento do territorio
do Estado.

O Governo nao tem descurado o problema.

Nao obstante as difficuldades que se lhe antepGem, —
taes como a escassez dos meios de transporte e a enorme
elevagdo dos precos das passagens, — o Governo nao
tem vacillado no emprego das providencias que cabem
dentro dos limites da competencia estadual.

Quanto aos transportes, procurou entrar em accoérdo
com o Lloyd, afim de que vapores desta empresa esta-
belecessem carreira regular pelos portos de onde podem

s
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vir immigrantes subsidiados. Quanto aos precos, o Go-
verno ndo tem duvidado conceder os mais elevados, até
hoje pagos, a todos aquelles que se tém proposto fazer
o servico de angariamento e transporte de immigrantes,
uma vez que offerecam as necessarias condi¢des de ido-
neidade.

Ja em 1920, a entrada de immigrantes subsidiados
elevou-se a mais de oito mil. Este anno, tendo-se em
vista o movimento registrado até agora e as possibilida-
des até o fim do exercicio, a immigra¢do subsidiada for-
necerd, sem duvida, um contingente muito maior do que
o do anno passado para o supprimento de bragos 4 la-

voura.

Nao desprezando nenhum dos meios capazes de avo-
lumar esse supprimento, o Governo nido duvidou acceitar
a proposta que lhe foi feita de acolher e fornecer trans-

porte aos ex-soldados do exercito do General Wrangel,
pondo como condi¢do, entretanto, que fossem homens
habituados ao trabalho da terra. Assim, autorizou o Go-
verno a vinda de cérca de 4.000 immigrantes russos, es-
tabelecendo, porém, condi¢Ges que assegurassem a vinda de
elementos capazes de se localizarem na lavoura, e exclu-
indo os que pudessem ser perniciosos para a ordem publica.

Tendo-se verificado, por occasido da chegada das
duas primeiras levas, que esses immigrantes ndo corres-
pondiam 4s condigdes estabelecidas, sindio em pequena
parte, foram apenas acceitos, para o effeito do pagamento
das passagens, 171, sendo recusados os demais, que fo-
ram repatriados sem onus para o Estado, suspendendo-se
a vinda de outras levas.

O Governo continda no firme proposito de incenti-
var a immigracdo subsidiada, de maneira a resolver a
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questdo da crise de bragos na lavoura. Tudo o que estiver
dentro dos limites da competencia do Estado continuara
a ser praticado para consecucdo daquelle objectivo, nao
obstante os enormes sacrificios impostos ao Thesouro pela
extraordinaria carestia de pregos das passagens maritimas.

Mas € preciso nao esquecer que o problema nao pdde
ser resolvido pela simples ac¢do do Governo estadual.

A immigragdo subsidiada, pela legislacdo dos paizes
de onde ella nos pdéde vir, estd sujeita a restric¢oes, que
muitas vezes chegam até 4 prohibi¢do absoluta. Contra
isto, é evidente, nada pdde, por si, o Governo do Estado.
Sé a Unido, pela sua representagdo exterior, poderia agir
junto aos Governos daquelles paizes, desfazendo os equi-
vocos e os preconceitos que ainda perduram, hoje, contra
o regimen do trabalho nas nossas grandes propriedades
agricolas, quando tantos factos e a experiencia de tantos
annos protestam contra taes equivocos e preconceitos,
além de ser certo que a legislagio federal, como a do
Estado, ja tem cercado de especial amparo e garantias aos
trabalhadores ruraes.

O Governo Federal tem se mostrado disposto a au-
xiliar os Estados no desenvolvimento da corrente immi-
gratoria. Do Ministerio da Agricultura recebeu o Go-
verno do Estado offerecimento do concurso da Unido
para o pagamento da metade das despesas com o trans-
porte de immigrantes procedentes da Europa e que vies-
sem localizar-se na lavoura de Sao Paulo, de accordo com
a autorizagdo constante da Lei do Orgamento daquelle
Ministerio, para o exercicio vigente.

O Governo do Estado, porém, tendo ji feito os ne-
cessarios ajustes, directamente, para a introduc¢do de im-
migrantes no corrente anno, ndo pdéde acceitar o offere-
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cimento alludido. Solicitou, entretanto, os bons officios
do Ministerio da Agricultura, afim de ser promovido um
entendimento com os Governos dos paizes de proceden-
cia dos immigrantes, no sentido de nido ser difficultada
a sahida delles para o nosso paiz.

*
*® *

A estatistica da Secgdo de InformacGes do Departa-
mento Estadual do Trabalho accusou, durante o anno de
1919, 1.723 accidentes no trabalho occorridos no muni-
cipio da Capital.

O numero total dos accidentes registrados durante
o anno de 1919 é o mais elevado até hoje apurado.

A secgao organizou durante o anno de 1920 varios
quadros do movimento immigratorio; publicou trez nume-
ros do «Boletim», quatro do «Mercado de Trabalho».
Forneceu informagdes sobre o custo da vida na capital
e no interior, assim como sobre immigragao e colonizagao.

A Hospedaria de Immigrantes forneceu alojamento
a 32.047 pessodas, dos quaes 22.993 eram immigrantes
chegados durante o anno de 1920.

A Agencia Official de Collocacdo recebeu pedidos
para contracto de 10.403 familias de colonos. Foram
collocadas, durante o anno de 1920, por contracto, 4.247
familias, houve desistencia de pedidos para 1.299 familias,
e ficaram por satisfazer pedidos para 4.857 familias.

Durante o mesmo anno foram attendidos pedidos
de chamados de 1.471 familias de colonos, feitos por
parentes j4 estabelecidos neste Estado. Da Capital, para
o interior, por intermedio da Agencia, sahiram 6.177 pes-
sdas, subindo, assim, a 59.290 o numero de pessbas en-
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caminhadas para a lavoura nos ultimos oito annos, pelo
servico de desurbanizacao.

* *

O Patronato Agricola, como defensor dos direitos e
interesses dos operarios ruraes e, indirectamente, como
mantenedor da ordem nas fazendas, auxiliando as respe-
ctivas administragdes, respondendo promptamente a con-
sultas, aconselhando operarios e solucionando greves, des-
empenha, no meio agricola paulista, funcgdes sociaes
elevadas, ja agora, perfeitamente comprehendidas e, por
isso, bem acceitas em todo o Estado.

Regulando direitos e conciliando interesses, o Patro-
nato Agricola, apés nove annos de regular trabalho, péde
ser julgado, com toda a justica, um Tribunal de assistencia,
ante o qual as contendas terminam amistosamente.

Durante o anno passado o Patronato Agricola rece-
beu 423 reclamagGes de colonos, 68 de fazendeiros e 37
de consules. Em 17 casos de greve foi solicitada a in-
terven¢ao do Patronato, tendo sido essa intervencao co-
roada sempre de exito completo.

As importancias reclamadas pelos operarios e corres-
pondentes a 446 reclamagoes attingiram a 342:223$874,
sendo que desse total o Patronato, mediante sua inter-
vengao, conseguiu que os reclamantes recebessem
213:373$393, encerrando 383 questdes.

E preciso notar que grande numero de questdes ini-
ciadas em 1920 passaram para o exercicio de 1921 e
muitissimas outras tiveram solu¢do plenamente satisfacto-
ria, harmonizando-se as partes directamente depois da
intervencao do Patronato, sem que, comtudo, ficasse elle
sciente do quantum recebido.
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De 1912 até 1920, o Patronato cuidou de 4.277 ques-
tdes. Comquanto nao se possa dar um valor certo a essas
questdes, podem ser estimadas em milhares de contos de réis.
As quantias liquidadas pelo Patronato tambem nio podem
ser avaliadas com exactiddo, pelos motivos ji expostos.

Todavia, pdde-se affirmar que os operarios agricolas,

mediante a intervencdo do Patronato, receberam de 1912
até 31 de Dezembro de 1920 1.277:138%716.

Em virtude do artigo 23 da Lei no 1.750, de 8 de
Dezembro de 1920, as escolas dependentes do Patronato
Agricola passaram a pertencer 4 Secretaria do Interior.

As escolas ruraes, quando passaram para a Secreta-
ria do Interior, eram em numero de 87 e estavam assim
localizadas:

35 nos diversos nucleos coloniaes;

3 nos mananciaes da Reparticao de Aguas e Exgottos;
2 em fazendas de criagao;

47 em diversas fazendas.

Achavam-se matriculados nessas escolas 3.958 alumnos.

Continuaram a receber auxilio as seguintes coope-
rativas de assistencia medica e pharmaceutica: «Coope-
rativa Dumont», «Cooperativa Dr. Lacerda», «Cooperativa
Cravinhos», «Cooperativa Villa Maria», «Cooperativa
Guatapard», e «Cooperativa Chanaam».

Terras devolutas

Na distribuicado dos servicos das commisstes de
discriminagdo de terras devolutas, nenhuma modificagiao
houve. Continuou a primeira commissao os seus traba-
lhos nas comarcas da Capital, Santos, Mogy das Cruzes
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e outras; a segunda operou nas comarcas de Agudos,
Baurii e Sorocaba; a terceira nas comarcas de Iguape,
Cananéa e Xiririca; e, finalmente, a quarta nas comarcas
de Santa Cruz do Rio Pardo e Assis.

Os servicos feitos durante o anno passado foram
limitados aos que se encontravam em andamento e ndo
podiam sem inconveniente ser paralysados, — isso por
motivo de economia e tambem por estar reconhecido,
pela experiencia de varios annos, que o servico das terras
devolutas estd carecendo de uma remodelagdo que possa
tornal-o mais efficiente.

Com a organizacao do servico de inspeccdao e cons-
truccdo das estradas de rodagem foi aproveitado o pes-
soal technico disponivel em servico nas Commissoes de
discriminacao de terras devolutas.

Colonizacao

A produccdo dos sete nucleos coloniaes, ainda sob
a tutela do Estado em 1920, foi, nesse anno, de
5.844:687$000, consistindo principalmente em arroz, milho,
feijao, café, batatas, melancias e lenha.

Por Decreto no 3.231, de 15 de Julho do anno
passado, foram annexadas ao Nucleo Colonial «Jorge
Tibirigi» as secgOes «Bbda Vista» e «Candido Motta»,
aquella constituida por terras adquiridas por 300:000$000
e esta por 330:000$000.

A primeira das secgdes mencionadas ja estd toda
colonizada, sendo o valor total de seus lotes 382:611$324,
dos quaes ja foram recolhidos ao Thesouro 238:444$718.
A ultima, cujas terras foram mais recentemente adquiridas,
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ainda se achava em divisio no fim do anno passado.
Seus lotes terdo o valor total aproximado de 300:000$000,
excluidos 300 alqueires de terras com bemfeitorias, que
foram postos 4 disposicdo da Directoria de Industria Pas-
toril. Da seccdo «Candido Motta» ja foram recolhidos
ao Thesouro mais de 40:000$000.

A populagao total dos sete nucleos era de 10.641
habitantes, sendo 11.006 brasileiros e 5.635 extrangeiros.
A populagido rural é de 12.675, a urbana de 3.654 e a
suburbana de 312.

Os predios ruraes foram avaliados em 2.546:640$000
e os urbanos em 2.243:180$000.

Existem nos sete nucleos 39 escolas, sendo a popu-
lagao escolar, de 7 a 15 annos, de 3.925 pessoas.

No fim do anno passado foram emancipados os nu-
cleos «Conde de Parnahyba», «<Nova Veneza», «Martinho

Prado Junior», «<Nova Europa» e «Nova Odessa».

A darea total dos sete nucleos é de 49.169,60 hecta-
res, sendo a area cultivada de 17.257,10 hectares.

*
L3 %

Do relatorio da «Kaigai Kogyo Kabushiki Kaisha»,
contractante da coloniza¢do japoneza na zona do rio Ri-
beira de Iguape, e correspondente ao anno de 1920,
constam os seguintes dados relativos ao emprehendimento
da Companhia:

Terras. Na zona entre os rios Ribeira e Jacupi-
ranga foi entregue 4 Companhia, pelo Governo do Es-
tado, uma darea de 9.336,5614 hectares de terras devolu-
tas em 18 de Agosto de 1916 e a Companhia adquiriu,
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desde o anno de 1916, as diversas partes de terras de
particulares situadas no meio das terras ora entregues,
afim de regularizar e facilitar o seu servico de colonizagio.
Esta drea de terras divididas em lotes j4 se acha na maior
parte colonizada.

No dia 15 de Janeiro de 1920, foi entregue provi-

" soriamente & Companhia, pelo Governo do Estado, uma

drea de 4.470,5 hectares de terras devolutas no districto
de Sete Barras, entre os rios Etd, Ribeira e Quilombo.
Ja se acha dividida em lotes.

Trabalhos preparatorios. Até 31 de Dezembro p.
passado, foram divididos 630 lotes nas terras acima men-
cionadas, construindo-se 126.201 metros de estradas de
rodagem para communicagdo com a colonia Registro.

Populacdo da colonia. Em 31 de Dezembro de 1920
residiam na colonia:

481 familias japonezas compostas de . 2.176 individuos
5 > nacionaes > AT 27 »
Solteiros trabalhadores japonezes. . . 22 »
» » nacion. e outros 253 »

Hiotal S0 78 >

No total de individuos acima mencionado, além dos
colonos localizados, estdo incluidos os que trabalham nos
servicos dos colonos e da Companbhia.

Immigracdo. Durante o anno de 1920, chegaram
directamente do Japao 46 familias compostas de 223 in-
dividuos em 4 viagens.

Nascimentos. Foram registrados 147 nascimentos e
32 obitos.
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Estado sanitario. Nio foi registrado nenhum caso
de molestia de mau caracter. O servico de saneamento
estd a cargo, continuamente, do medico da Companhia.

Escolas publicas. Foram inauguradas no dia 26
de Maio de 1919 2 escolas, sendo uma para o sexo
masculino e outra para o feminino, dirigindo-as os pro-
fessores enviados pelo Governo do Estado.

O novo predio para a escola foi construido no centro
da colonia para conter o maior numero de criangas. Tendo,
porém, a colonia actualmente 280 criangas em edade es-
colar, é necessario fundar mais 4 escolas, no minimo.

Campo de experiencias. A Companhia tem mantido
um campo especial onde tém sido feitas diversas expe-
riencias agricolas e, bem assim, estudos de plantacGes
que aos colonos interessem.

No mez de Agosto foi aberta a 3.2 exposi¢do annual

dos productos agricolas de Registro, que demonstrou o
adeantamento da agricultura desta colonia.

Campo de criacdo. Tendo a Companhia introduzido
diversos animaes reproductores, serd melhorada e aug-
mentada a criagdo na colonia, futuramente.

Produccao agricola na colonia

‘” 1917 1918 | 1919 [ 1920
Especie } ‘ 3

I Quam.l Valor ] Quant. ‘ Valor Quant. I Valor Quant. ! Valor
o i |

: ; ‘
Arroz em casca | — i20:110$!t3,398,0!46:570$!18,3()4,0i275z584$; 32,977,0‘393:5945
Milho. . . .| — | 4:1258/0,685,0  4:622863,875,0 38:3208101,355,0| 70:048$
Aguard.te de c. || — | — 133,0{ 3:590% 548,0| 26:309$ 809,0| 40:475%
Far. mandioca. || — | -— — —_ 355,0| 5:325%| 383,0] 5:362%
Feijio . | — | 1:5468] 82,4| 2:4738) 3050 5:4988) 1,051,0) 12:621$
Assucar . . .|| — e - — I — 2:3508] 1,922,0; 7:688%
Outras . . . s l = ! — | 15318 — | — || — | 1:724%
Total . .| — [25782§] — [58:787§] — [353:300§] — [532:4128

il
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A producgao de assucar e aguardente no anno de
1920 foi estimada até o mez de Julho.

Propaganda no exterior

Em Outubro de 1920 realizou-se a Feira de Lyao,
Franga, fazendo-se nella representar o Estado. O «Stand»
paulista, sob a direccio do Commissariado em Bruxellas,
alcancou grande exito e mereceu elogios da imprensa
franceza.

Afim de apparelhar o Commissariado para esses uteis
certamens, remetteram-se-lhe 24 mostruarios feitos de ma-
deiras nacionaes. Enviaram-se tambem collec¢oes de pro-
ductos agricolas, numerosas photographias e duas fitas
cinematographicas mostrando o servico de immigracdo e
colonizagao e a cultura do café.

Na Allemanha conseguiu o Commissariado a expo-
sicdo dos nossos productos em diversas cidades, por in-
termedio dos bons officios do consul brasileiro, em Ber-
lim, e por intermedio do Instituto Commercial de Stuttgard.

Existindo no Palacio do Cinquentenario, em Bruxellas,
uma exposicao permanente internacional, foi para ali enviada
uma pequena colleccio das amostras do que possuia o
Commissariado, e que figurou na sala destinada ao Brasil.

O Boletim, editado pelo Commissariado, foi distribuido
mensalmente, com toda a regularidade.

O Boletim € distribuido a todas as Camaras de
Commercio dos principaes paizes da Europa, consulados
de todas as nacoOes, grandes hoteis, empresas industriaes
e commerciaes e bancos.

Em duas salas do Commissariado foi organizada a
exposi¢do permanente dos nossos principaes productos.
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As amostras dos productos expostos, em numero de
1.069, sio 591 de Sdo Paulo e 478 dos outros Estados.

Em outras salas estio expostos os quadros com
vistas panoramicas de Sdo Paulo, Santos e do interior
do Estado, quedas d’agua, fazendas e culturas diversas,
assim como os mappas, diagrammas e quadros estatisticos.

O Commissariado prestou ao Governo 455 informa-
¢0es durante o anno, trespondendo a 575 consultas, de
diversos, na Europa, sendo que elevado é o numero de
pessodas que sao attendidas durante as horas do expediente.

Propaganda do café

A propaganda do café no Japdao contintia a cargo
da Companhia «Café Paulista», de Tokio, de accordo
com o contracto de 3 de Setembro de 1918. Sem em-
bargo das difficuldades oriundas da crise economico-finan-
ceira que flagellou o Japdo, a Companhia esfor¢ou-se na
propaganda do nosso principal producto. Em Junho dis-
tribuiu seis mil bandeirolas em honra dos officiaes aviado-
res italianos. Aos membros do Parlamento, numa con-
ferencia effectuada no Ministerio da Agricultura, fez a
distribuicdo do folheto «Narrativa do Brasil> e da re-
vista «Paulista», editada pela Companhia. Na Exposi¢ao
Ambulante Imperial e na Exposi¢do de Productos Latino-
Americanos exhibiu o nosso café e forneceu ao publico
a bebida.

Varias distribui¢oes foram feitas tambem em reunioes,
festas esportivas e escolas.

Para a propaganda do café na Hespanha continta
em vigdr o contracto com Antunes dos Santos & Com-
panhia.
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Servico de publicagdes

O total das publicacdes periodicas e avulsas distri-
buidas pela Secretaria da Agricultura elevou-se a 254.000
exemplares, sendo:

No Estado de Sao Pau_lo . 220.000
Outros Estados . . . . . 26.000
X tra IO C1EO S SRt 8.000

A indispensavel restriccao das despesas publicas nao
permittiu que fossem editados todos os trabalhos elabo-
rados. Todavia, na medida do possivel, foram dados 4
publicidade os que offereciam maior opportunidade e,
dentre estes, os seguintes: «A Formiga Sativa», pelo en-
tomologista da Directoria de Agricultura; — «Censo Pas-
toril do Estado de Sido Paulos, organizado pela Directo-
ria de Industria Pastoril; Instruccdes Praticas para a In-
stallagdo de uma Fazenda de Engorda de Suinos»; «Fumo,
cultura e preparo industrial>; «Legislagdo Agro-Pecuaria
do Estado de Sao Paulo»; «Algumas molestias da bata-
tinha»; além do relatorio da Secretaria correspondente ao
anno de 1919 e o do Superintendente das Vias Ferreas
de Administragio Estadual, relativo ao periodo de 1917-
1018.

A Secretaria da Agricultura adquiriu, a titulo de au-
xilio, certo numero de exemplares das seguintes publica-
coes: «Agricultura Geral — apropriada ao Brasil», <O Al-
cool desnaturado e suas applicagdes industriaesy; «Vade-
mecum do Criador de Porcos» e «Manual do Turf>.

Continuaram a ser editadas e distribuidas com regula-
ridade as publicagdes periodicas officiaes: — «Boletim de
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Agricultura», «Boletim de Industria e Commercio», e «Bo-
letim de Importacdo e Exportagdo do Porto de Santos».

Carta Geral do Estado — Limites inter-estaduaes

Continuaram normalmente, durante o anno findo, os
trabalhos a cargo da Commissao Geographica e Geolo-
gica, para o levantamento das cartas topographica e geo-
logica do Estado.

Maior actividade tiveram, entretanto, os servigos re-
lativos s divisas deste Estado com seus limitrophes, sendo
pensamento do Governo promover, com brevidade, a so-
lucdo de todas as questdes pendentes.

A questdo de limites com o Estado de Minas Geraes
entrou, finalmente, em caminho de uma solugdo pratica,
com a assignatura do accordo de 5 de Julho do anno
passado pelos representantes dos Governos de Sdao Paulo
e daquelle Estado.

Por esse accordo, ficou assente a nomeagao do Exc.me
Snr. Dr. Epitacio Pessta, Presidente da Republica, como
arbitro incumbido de tracar a linha confinatoria entre os
dois Estados. As partes interessadas ficaram de apresen-
tar ao arbitro, com a fundamenta¢do que julgarem neces-
saria, o tragado da linha extremadora proposta por cada
uma. Deve essa linha correr por accidentes geographi-
cos reconheciveis, ndo podendo abranger cidade, villa ou
séde de districto de paz sob a jurisdicgdo de outro Es-
tado. Devem, outrosim, as compensagoes territoriaes, re-
sultantes deste criterio de transacc¢do, obedecer aos titulos
de direito em que se apoie o Estado que os alvitrou.

Ficou facultado ao arbitro optar por uma das linhas
divisorias apresentadas, ou decidir que os limites corram
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por uma terceira, para cujo tragado o arbitro se inspirard
no criterio acima determinado para os que devem ser
propostos pelos Estados compromittentes.

As duvidas existentes sobre as divisas de Sao Paulo
com o Parand ja foram resolvidas, conforme o Governo
teve o ensejo de expdr ao Congresso Legislativo, em
Mensagem de 20 de Julho do anno passado. Escolhido
por ambas as partes, como arbitro, o Exc.mo Snr. Dr. Epi-
tacio Pessoa, Presidente da Republica, proferiu elle o seu
acatado laudo, tendo em vista as linhas divisorias diver-
gentes que os representantes dos dois Estados interessa-
dos haviam tracado, ap6s estudo aprofundado da questao.

Finalmente, tambem com o Estado do Rio de ]a-
neiro foi promovido o meio pratico de se fixarem defini-
tivamente os seus limites com o Estado de Sao Paulo.

Aos 12 de Julho do anno findo, pelos delegados
dos Estados de Sao Paulo e do Rio de Janeiro na Con-
ferencia de Limites Interestaduaes, foi firmado o ajuste
para a fixacdo da linha de divisas entre os respectivos
territorios, tendo em vista manter, tanto quanto possivel,
a fronteira actualmente respeitada de modo pacifico pelos
povos dos dois Estados.

Para este effeito, ficou estabelecido que a Commis-
sao QGeographica e Geologica do Estado de Sao Paulo
e a Directoria Geral de Obras e Viagao do Estado do
Rio de Janeiro facam immediatamente o levantamento
geographico e os reconhecimentos que forem necessarios,
com as indicagOes uteis, de toda a fronteira actual, desde
a Serra da Mantiqueira até o Oceano Atlantico, abran-
gendo a regido limitrophe. :

Terminado esse trabalho, aquellas reparti¢oes techni-
cas tragcardao em duas cOpias, devidamente authénticadas,
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a linha da fronteira actual, nos trechos sobre os quaes
verificarem que nao ha duvida alguma.

A linha de limites que aquellas reparticGes tracarem,
sem duvida alguma, serd desde logo reputada definitiva
entre os dois Estados.

De posse dessas copias, os Estados, por seus repre-
sentantes, entender-se-do para o fim de completarem, de
commum accordo, a- linha confinatoria, nos trechos em
que porventura houver occorrido alguma duvida no tra-
balho das reparticoes technicas. Nao accordando os Es-
tados na negociacdo directa que fizerem logo apds a
execucdao do trabalho do mappa official, proceder-se-a ao
arbitramento.

Para o arbitramento, cada Estado, dentro do prazo
de um anno, a contar da data do accordo, formulard,
com a fundamentagdo que julgar conveniente, a proposta

de divisas que completem a linha nos trechos em que as
duvidas assignaladas pelas reparticoes technicas nao se
houverem resolvido pela negociagao directa ja referida.
As divisas propostas deverdo correr por accidentes geo-
graphicos reconheciveis, nao podendo abranger cidade,
villa ou séde de districto de paz sob a jurisdic¢do actual
de outro Estado. O Estado, que alvitrar compensagoes
resultantes desse criterio de transac¢do, deverd fundal-os
em principios de justica e equidade, apoiando-se nos do-
cumentos que julgar convenientes.

As propostas referidas, findo o prazo de um anno
alludido, serdo immediatamente submettidas ao exame e
decisao do Exc.mo Snr. Dr. Alfredo Pinto Vieira de Mello,
Ministro da Justica e Negocios Interiores, como arbitro
unico, o qual poderd optar por uma dellas, ou completar
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a linha confinatoria com limites differentes das propostas,
mas que attendam sempre ao mesmo criterio acima de-
terminado, para a proposi¢do de divisas complementares.

Servico Meteorologico

Proseguiram com regularidade os trabalhos affectos
a essa raparticdo, convindo mencionar: a observagdo e o
registro de nivel de agua na grande arteria fluvial do
Parand, para o estudo do regimen dos rios paulistas; as
pesquisas do gabinete de analyses do ar; a determinagao
e fornecimento da hora official; as observagdes quotidia-
nas para a previsao do tempo; e o estudo, ainda incom-
pleto por falta de material que foi encommendado, do
regimen dos ventos nas altas camadas, tao necessario 4
navegagao aérea.

Eleva-se a 111 o numero das estagoes meteorolo-
gicas installadas no Estado de Sao Paulo, o que o col-
loca em posicao lisonjeira entre todos os Estados da
Federa¢do e quicd da America do Sul, para o estudo das
respectivas condicGes climatericas.

O Servico Meteorologico paulista continuou a colla-
borar com o Servigo federal, independente da subvengio
que o Estado nao recebeu.

Continuaram a ter grande publicidade os trabalhos rea-
lizados por esse Departamento da Secretaria da Agricultura.

Viacao ferrea

No anno de 1920, inauguraram-se apenas 38,185 kilo-
metros de via ferrea no territorio paulista, sendo 14,312,
a 25 de Julho, no prolongamento do ramal de Tibagy,
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da Estrada de Ferro Sorocabana, e, a 1 de Agosto, o
ramal de Boituva a Porto Feliz, da mesma via ferrea,
com 23,873 kilometros.

Deduzindo-se da extensao total da réde em trafego
os 26,460 kilometros da Estrada de Ferro de ]Jaboticabal,
cujo trafego esteve suspenso desde Outubro de 1918,
assim como os 2 kilometros do ramal da Penha, que
deixou de funccionar, e tendo-se em conta diversas alte-
ragoes havidas na kilometragem geral das estradas em
1920, — tem-se a cifra de 0.6016,497 kilometros para
aquella extensio em 31 de Dezembro ultimo.

Por Decreto n.c 3.271, de 16 de Novembro, foi con-
cedida 4 Companhia Paulista, no Regimen da Lei n.o 30,
de 13 de Junho de 1892, autorizacdo para construir
uma linha, com o desenvolvimento aproximado de 57
kilometros, entre a cidade de Barretos e as margens do
Rio Grande, nas proximidades do porto do Cemiterio.

De accordo com a Lei n° 1572-B, de 11 de De-
zembro de 1917, foi expedido o Decreto n.o 3.208, de
30 de Abril de 1920, approvando as clausulas para con-
cessao aos Snrs. Gastao de Almeida e Silva, Dagoberto
de Almeida e Silva e Dr. Mario de Almeida e Silva, ou
empresa que organizarem, de uma estrada de ferro deno-
minada «Norte-Sul de Sdo Paulo», entre o porto mari-
timo da cidade de Iguape e o porto fluvial «Antonio
Prado», com um ramal para Xiririca.

Pela Lei no 1.751, de 8 de Dezembro ultimo, ficou
o Governo autorizado a contractar com o engenheiro
Antonio Rodrigues Alves e Carlos Houck, ou empresa
que organizarem, a construc¢do de uma estrada de ferro
que, partindo do porto maritimo de Sao Sebastido, vd a
Sdo Bento do Sapucahy.
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De 1867 a 1920 o desenvolvimento annual da réde
ferroviaria no Estado foi como demonstra o quadro em
seguida:

{| Kilometros |

- ,!__

Aunos |

inaugurados

inaugurados
Kilometros
Kilometros
inaugurados

Kilometros
Kilometros

i

| Kilometros |

|

1973 | 1905

2.172 | 1906 |

| 18901 2.320 | 1907
| 1891 | 2425 | 1908 |
| 1802 | 2521 | 159 | 1909
| 1803 | 2680 | 142 | 1910
1804 | 2.822 | 1911

| 1805 | 2804 | 68 1012
| 1806 | 2062 = 86 1013
| 1897 | 3.048 1914
1808 | 3.110 | 1915 |

| 1809 | 3218 | 95| 1916 |
| 1900 | 3313 | 60 1017
1001 | 3373 | 98| 1918

| 1002 | 3472 | 1019
| 1003 | 3547 200‘ 1920'
1904 | 3.741 | 34| 1921
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Nao se tendo manifestado o Congresso Legislativo
do Estado sobre o ajuste que fizera o Governo com a
«Southern S. Paulo Railway Co.», em principio de 1920,
para a desapropriagdo da Estrada de Ferro de Santos a
Santo Antonio do Juquid, ficou o mesmo sem effeito,
porque a respectiva effectividade ficara dependente da sua
approvagao pelo Congresso até 30 de Setembro do mesmo
anno.

Em virtude da autorizagao da Lei n. 1535, de 29
de Dezembro de 1916, foram as linhas ferreas perten-
centes 4 Companhia Paulista unificadas pelo Decreto n.c
3.179, de 9 de Margco de 1920.

Foi fixado em 153.390:203$450 o capital empregado
até 31 de Dezembro de 1919 na construccio e nos me-
lhoramentos de todas as linhas ferreas da mesma Com-
panhia, nao podendo ser levada despesa alguma 4 conta
de capital reconhecido pelo Governo, sem prévia autori-
zagao do mesmo.

A unificagdo entende-se para os effeitos do capital,
da renda e da desapropriagdo ou resgate das linhas fer-
reas existentes, sendo integradas ao respectivo contracto
quaesquer outras que a Companhia vier a construir ou
adquirir e que sejam complemento do seu systema de
viacdo, na qualidade de ramal ou prolongamento.

As linhas no regimen da Lei n.° 30, de 13 de Junho
de 1892, continuam sem privilegio de zona, permanecendo
as demais no goso do privilegio outorgado pelos res-
pectivos contractos, até a expiragdo dos prazos.

Foi facultado ao Governo o direito de effectuar a
desapropriacdo ou resgate das linhas ferreas da Com-
panhia, a partir de 1927, sendo o prego regulado pelo
termo médio do rendimento liquido nos ultimos cinco
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annos, comtanto que este ndo seja menor de 8 °/, sobre
o capital reconhecido pelo Governo.

O pagamento serd effectuado em apolices do Estado,
do mesmo juro da ultima emissdo que houver sido feita
e que dér egual rendimento, respondendo a renda liquida
das linhas desapropriadas, preferencialmente, pelo paga-
mento dos juros das apolices.

Si, depois de. adquirir as linhas, o Governo decidir
arrendal-as, serd a Companhia preferida em egualdade de
condicoes.

Todas as linhas ficardo sujeitas 4 reduccdo compul-
soria das tarifas, sempre que, em dois annos consecutivos,
o rendimento liquido das mesmas exceder de 10°/, ao
anno sobre o capital reconhecido, ficando-lhe, por outro
lado, assegurado o direito de, em todo o tempo, elevar
as tarifas de modo que aquelle rendimento nunca seja
inferior a 8°/, do referido capital.

A tarifa movel com o cambio ficou substituida pela
incorporagao da quota fixa de 20°/, 4s que, entdo sujei-
tas 4 tarifa movel, se achavam em vigor na data da
unificagdo com as alteragbes combinadas com o Governo.

O movimento financeiro das estradas de ferro de
administragdo e concessio do Estado, em 1920, pdde ser
calculado, pelos dados conhecidos, em 112.210:200$576
para a receita, e 72.004:804$972, para a despesa, dando
o saldo de 40.205:395$604.

Foi o seguinte o resultado da tomada de contas a

que se procedeu durante o anno de 1920, de conformi-
dade com o Decreto no 2.929, de 28 de Maio de 1918:
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Estrada de Ferro de Santos a Sanfo Anfonio do Ju-
quid, pertencente 4 «Southern San Paulo Railway Com-
pany, Limited», contas de capital e de trafego, relativas
ao segundo semestre de 1919 e ao primeiro semestre
de 1920. :

Foi apurado e reconhecido o capital de
10.967:375$557, até 30 de Junho de 1920.

Tendo havido deficit no resultado do trafego de
ambos os semestres acima referidos, fez a Companhia
jus ao recebimento integral da garantia de juros 4 razao
de 336:937$200 por semestre, ou seja o total de
673:874$400.

Companhia Estrada de Ferro Ifatibense, contas de
trafego relativas ao anno de 1919. Nao foram effectua-
das despesas por conta de capital no mesmo periodo.

Companhia Estrada de Ferro do Dourado, contas
de capital e de trafego relativas aos annos de 1917 e
1918. Foi apurado e reconhecido o capital de
10.921:880$164, até 31 de Dezembro de 1918.

Estrada de Ferro de Atibaia a Piracaia, (Ramal de
Piracaia), pertencente 4 «Sao Paulo Railway Company,
Limited», contas de capital e de trafego, relativas aos
annos de 1914 a 1918. Foi apurado e reconhecido o
capital de 3.648:335$550 para primeiro estabelecimento,
accrescimos e melhoramentos até 31 de Dezembro de
1918.

Ramal Dumont, pertencente & «Companhia Agricola
Fazenda Dumont», contas de capital e de trafego relati-
vas aos annos de 1918 e 1919.

Foi apurado e reconhecido o capital de 933:123$000,
obtido mediante avaliagdo, para primeiro estabelecimento,
accrescimos e melhoramentos até 31 de Dezembro de 1919.

6 7 unesp¥ 10 11 12 13 14

15

16



T

Tramway de Santo Amaro, pertencente a «The San
Paulo Tramway Light and Power Company, Limited»,
conta de capital, despendido com a electrificagdo. Foi
reconhecido o capital de 1.108:829$110, obtido mediante
avaliagdo, para as despesas realizadas com a electrificacdo
acima alludida.

Companhia Ferroviaria S. Paulo-Goyaz, contas de
capital e de trafego relativas ao anno de 1919. A fixa-
cdo do total do capital das estradas desta Companhia
ainda depende do resultado da avaliagio das despesas
realizadas, a esse titulo, no periodo de 1.c de Janeiro de
1911 e a 13 de Maio de 1916, — avaliagdo que deve
ser procedida de accordo com a decisdo do juizo arbitral.

Estrada de Ferro Sorocabana

As condigoes da Estrada de Ferro Sorocabana, em
Agosto de 1919, quando passou a ser administrada pelo
Estado, eram as seguintes: armazens repletos de merca-
dorias esperando transporte; casas proximas das estacGes
abarrotadas de generos, aguardando despacho; a marcha
dos trens frequentemente interrompida pelo estado das
locomotivas; trens paralysados em estagGes grande nu-
mero de horas por falta de agua; grande numero de
vehiculos encostados por nao se acharem em condigdes
de ser utilizados; edificios sem conservagdo; leito da linha
nao offerecendo a seguranga necessaria; ma e deficiente
distribui¢ao de caixas d’agua.

De tal sorte tinha sido descurada a administragdo
da Sorocabana Railway que, ao lado de grande numero
de vehiculos que nas proximidades das officinas aguar-
davam reparagdo, jazia enorme quantidade de ferragens,
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donde puderam ser tirados elementos para a montagem
de duas locomotivas e 60 vagoes.

Descurando interesses de resultados immediatos, na-
tural era que a Sorocabana Railway ndo cogitasse dos
de seu futuro, provendo a estrada de elementos que lhe
permittissem caminhar de accordo com o desenvolvimento
da zona por ella servida. Assim, poucas estacOes satis-
faziam o interesse publico; pequeno o numero das que
abrigavam convenientemente o seu pessoal; deficientes
todos os armazens; escasso o material rodante, e, em
geral, fraco o material fixo. O ja reduzido material ro-
dante fora ainda desfalcado por vendas e abandono.

Para solucionar o problema que lhe coube resolver,
a administracdo do Estado por tal férma incrementou os
trabalhos da Locomocdo e Linha, que, em curto prazo,
as machinas funccionavam regularmente em leito que of-
ferecia seguranga bastante para permittir a manutengao
de vagdes em continuo movimento. Os vagdes assim
multiplicados fizeram chegar aos seus destinos todas as
mercadorias que necessitavam de transporte. Ao mesmo
tempo adquiria machinismos para as officinas, accesso-
rios para carros e vagoes e encommendava 4 locomotivas
«Pacific» e 8 «Mikado». Estas entraram em servico no
comego de 1920 e aquellas s6 em Dezembro ultimo.

Muito ainda necessita a Estrada de Ferro Soroca-
bana para achar-se em condigdes de cabalmente satisfazer
o interesse publico offerecendo o necessario conforto ao
seu pessoal; porquanto ainda sido deficientes muitas das
suas estagOes; exiguos, grande numero de armazens; es-
casso, apezar de augmentado, o seu material rodante e
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nem todo o fixo pode ser reforcado. As officinas, ten-
do recebido mais machinismos, faltam ainda elementos
que tornem rapida e economica a reparagdo do material;
todos os Depositos estio em ruinas, e nem todos ja se
acham providos de machinas operatrizes que facilitem as
reparagoes correntes do material em trafego.

Nas actuaes condi¢coes de trabalho e fluctuacdo do
cambio, impossivel é determinar a importancia a despen-
der para que possa a Sorocabana desempenhar o seu
objectivo sem forcar o seu material; mas acreditamos que
essa importancia ndo serd inferior a dez mil contos de
réis. No momento, na execucdo de qualquer obra, en-
contram-se grandes difficuldades para a marcha dos tra-
balhos e acquisi¢gdo de material, de modo que anti-econo-
mico serdi — e talvez mesmo impossivel — reformar esta
estrada em um sé anno. Convem, portanto, que esses
melhoramentos sejam feitos em diversos periodos, empre-
gando-se nelles parte da renda liquida.

Apezar de deficientes os seus elementos de trabalho,
pode a E. F. Sorocabana manter em dia o transporte
de todas as mercadorias que procuraram Os seus arma-
zens, e com regularidade o de materiaes.

A renda da Sorocabana, em 1920, foi de 34.201:875$441
A despesa com custeio foi de. 21.853:113$805

Dando o saldo de 12.348:761$636

A renda se distribue em renda do Trafego, que mon-
tou a rs. 31.776:280$092, e eventual, que foi de rs.
2.425:595$349; donde se conclue que a renda liquida do
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Trafego foi de rs. 9.923:163$287, correspondente ao coef-
ficiente de 68,77 /.

Para a renda, contribuiram as seguintes verbas:

BasSane|roS e B T e 0.043:839$030
Encommendas. . . . . . . . . . 1995:2828470
Animaes em trens de passageiros. . . 120:634$980
Animaes em trens de cargas . . . . 1.623:665$780
Café iR S - f s e 3.606: 1408100
Outras mercadorias. . . . . . . . 15.636:373$680
Armazenagens e estadias. . . . . . 130:031$730
Telegrammasis i St ail o g 225:028$665
Diversos. . . . . e 1¥10D:2833567

Total . . . . . 31.776:280$092

A verba «Diversos» foi proveniente de: aluguel de
material rodante, aluguel de casas, botequins, etc., taxas
addicionaes, de carga e descarga e de volumes a domi-
cilio, leitos, objectos abandonados, accordo com a Pau-
lista, annuncios, ingressos, recibos em substituigdo a co-
nhecimentos, juros, commissdo sobre arrecadagdo de im-
postos.

A renda eventual foi constituida pelas seguintes verbas:

Garantia de juros . . . . . 1.193:244$373
Material velho vendido . . . 1.027:745%$691
Saldo do fundo de renovagio .  204:605$295

Total . . . . 2425:505$349

A discriminagdo da despesa com o custeio é a se-
guinte:
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Administracao . 1.146:600$323
Irafegommm e 5:350:380$204
Einhaf o o 411 65:883$6117
Locomogao. . . . 11.190:240$661

Total . . . 21.853:113$805

Em 1920 foi pela Sorocabana arrecadada a impor-
tancia de rs. 1.020:982$300 de impostos federaes e. . . .
1.695:742$236 de impostos estaduaes, tendo recebido, por
esse trabalho, a commissio de 109:190$400.

O problema mais serio que tem a Sorocabana a
resolver, como todas as estradas de ferro, é o referente
a obtencdo de elementos para o esforco de tracgdo do
seu material rodante. A solugdo a esse problema, prin-
cipalmente no Estado de Sao Paulo, é a substitui¢io da

traccdo a vapor pela electrica, mas, dada a extensdo da
Sorocabana, morosissima serd essa transformacao, e actual-
mente exigird despesa que a renda da estrada nao bas-
tard para satisfazer ao servigo de juros.

Considerando-se o passageiro como pesando 70 kilos,
o gado vaccum 400 kilos, o cavallar e muar 300 kilos,
porcos e outros pequenos animaes 100 kilos, as tonela-
das-kilometro de transportes, em 1920, foram as seguintes:

10.493.003 ton.-kilometro para passageiros.
3.208.155 » » » bagagens e encommendas.
12275498 » » » animaes.

210.994.760 » > » mercadorias diversas.

245971416
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Disso se conclue que as rendas médias foram as
seguintes:

Ton.-kilometro — passageiros . . . . S033.0
» » — bagagem B encommenda . 06219
> > R AnliMAcS Pt 2y e il 81421
> » N mercadoriasst. s Al DR 7:H
» » = emioeral PRV IERERES S 120,4

tendo sido de 888 réis a despesa média por tonelada-
kilometro de transporte. A renda do passageiro-kilometro
foi, em média, de 44,3 réis.

Incluindo as duas locomotivas «Mallet> alugadas da
Estrada de Ferro Sao Paulo-Rio Grande, dispunha a So-

rocabana, em 31 de Dezembro de 1919, de 126 loco-
motivas, cuja somma de esfor¢o de trac¢do correspondia
a 1.005.320 kilos. Em 1920 foram novamente montadas
3 pequenas «Avonside», cujas caldeiras actuavam bombas;
construida uma «Consolidation» e adquiridas 8 «Mikado»
e 4 «Pacific», continuando alugadas as duas «Mallet», o
que trouxe um augmento de 16 locomotivas de 142,560
kilos de esfor¢o de trac¢do, ou pouco mais de 14 °/,.

Em 1920, para os trens de passageiros, foram con-
struidos 4 carros de 22 classe, 2 carros-correio e 3 de
bagagem.

Possue a Sorocabana gondolas de 31 toneladas de
capacidade, gaiolas para animaes cuja capacidade é de
28 toneladas e vagbes cobertos de 12 toneladas. Sendo
as gondolas, principalmente, empregadas no transporte de
lenha e madeira, a utilizagdo completa da sua capacidade
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trard um volume superior ao gabarito da estrada; as gai-
olas, nao podendo receber mais do que 18 bois e 50
porcos, por mais pesados que sejam esses animaes, SO
poderdao attingir uma fraccao de 28 toneladas, de sorte
que a sua utilizacdo é feita com grande perda da sua
capacidade; as relagOes entre as taras e lotagdes dos va-
gbes cobertos de 12 e 28 toneladas, sendo, respectiva-
mente, de 58°, e 48 %, indicam que a carga util nos
ultimos € superior & dos primeiros.

Com o fim de melhor utilizagdo do material rodante,
foi resolvido transformar-se a maioria das gondolas de
31 toneladas, e todas as gaiolas de 28 toneladas em va-
gbes cobertos, e parte dos cobertos de 12 toneladas em
gondolas e gaiolas. Existindo volumes, como ferragens,
pedras, etc., de grande peso e que s3o transportados em
gondolas, serdao conservadas 100 gondolas de 31 tonela-
das, e como exigem vagdes cobertos mercadorias de
grande volume e pouco peso, como algodao, alfafa, etc.,
igual numero de vagdes cobertos serdo mantidos, mas
com as suas caixas augmentadas. Taes modificacoes e
transformacbes sao feitas 4 medida que esses vehiculos
entram nas officinas para grandes reparagdes, de modo
a nao ser o Trafego perturbado com suas retiradas.

Em 1920 foram construidos 60 vagdes cobertos de
28 toneladas e 23 gondolas de 28 toneladas, transforma-
das 7 em vagdes para pedra britada, 12 gaiolas em co-
bertos e 28 cobertos em 9 gondolas e 19 gaiolas.

Nem todos os vagdes da Sorocabana tém os seus
freios accionados pelo apparelho a vacuo das locomoti-
vas, assim como nem todas as locomotivas possuem esse
apparelho, de modo que todos os freios dos vagdes po-
dem ser actuados a mao. Os dispositivos para accionar
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os freios achavam-se sobre os vagdes cobertos e as gai-
olas, de modo que os guarda-freios eram forcados a per-
manecer em cima desses vehiculos. Sendo isso, além de
deshumano, improcedente, foi resolvidlo — e essa medida
estd sendo executada — a sua transferencia para pequena
cabina em uma das extremidades dos vagdes. Deshumana
é aquella medida, porque obriga o pessoal a soffrer todas
as intemperies, sendo continuamente martyrizado por fa-
gulhas de locomotivas, que a queima de lenha torna im-
possivel evitar por completo, e tem occasionado grande
numero de accidentes pessoaes; improcedente porque o
guarda-freios, preoccupado em manter-se em equilibrio, nao
pode ter toda a sua attencdo applicada aos freios. Além
disso, nem todo o pessoal tem a comprehensdo perfeita
dos seus deveres, e abandona os freios para reunir-se no
caboose, e é o que explica varios accidentes por excesso
de velocidade, porque os freios nao puderam ser aperta-
dos. As cabinas, nio tendo communicagdo com outras
partes do trem, obrigam o empregado a ficar junto ao
freio.

Para a Sorocabana poder manter em dia o trans-
porte das mercadorias que affluem aos seus armazens, foi
necessario que os seus vagoes e locomotivas estivessem,
em 1920, em continuo movimento. O desenvolvimento
que tem tido a zona servida por esta estrada, impulsio-
nado ultimamente pela facilidade encontrada nos trans-
portes de seus productos, o incremento que tem tomado
a creagdo de animaes e a proxima chegada dos trilhos
ao Porto Tibirigd, onde um novo centro de producgio
serd desviado para a Sorocabana, fazem prever, em breve
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tempo, a impossibilidade de se poder manter em dia o
seu trafego sem augmento do seu material rodante. Jul-
gamos imprescindivel obter elementos para a construcgao
de 200 gaiolas de 12 toneladas, sendo ja transformadas
em cobertos todas as de 28 toneladas, e a acquisicao de
dez locomotivas «Mikado» ou «Santa Fé».

Intenso — e maior serd com a conclusio do Pro-
longamento ao Porto Tibirigi — ja é o Trafego do tre-
cho impropriamente denominado Tibagy, principalmente
entre Salto Grande e Rubido Junior, onde, em sua maior
extensdo, os trilhos sio de 20 kilos, e muito gastos por
ja terem servido na linha-tronco, de férma que o seu
leito ndo offerece seguranga bastante para o trabalho de
locomotivas de grande for¢a de tracgdo.

Para a conclusio do seu prolongamento, necessitava
a Sorocabana adquirir trilhos para 55 kilometros de linha;
foram comprados de 37 kilos de peso, peso dos da linha
tronco, e serdo empregados de Rubido Junior em deante,
e os dali retirados serdo utilizados no prolongamento,
onde o trafego serd mais leve. Esses trilhos foram rece-
bidos nos ultimos mezes do anno, e até 31 de Dezembro
tinham sido substituidos 33 kilometros de linha. Mais
55 kilometros de linha virdo este anno, e convem que os
restantes sejam obtidos, para que continuos trens, e de
grande lotacdo, trabalhem ali, — unico meio de se poder
manter em dia o seu trafego. No trecho de Salto Gran-
de a Bartira, os trilhos sdo novos e de 26 kilos, e pe-
queno €é o trafego além de Bartira.
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O alto preco das madeiras e relativa facilidade de
transporte, alliados 4 difficuldade que herdou a Sorocabana
em obter fornecedores no interior, tém obstado a acqui-
sicio de dormentes, obrigando a actual administracio a
nao conservar o leito desta estrada nas condicoes de
seguranga em que deseja mantel-o. O fornecimento de
dormentes ultimamente augmentou, de modo que, acredi-
tamos, em breve nao terd a Sorocabana uma dormenta-
cao deficiente.

Ha tempos determinou a Sorocabana lastrar com
pedra britada as suas linhas e essa medida, até 1912, foi
seguida pela Sorocabana Railway, tendo sido abandonada
pelas administragGes que seguiram, por uma mal enten-
dida economia. A administragdio do Estado iniciou-a
novamente, mas tem encontrado difficuldades na obtencdo
de pedreiras, pelo alto preco pedido pelos seus proprie-
tarios, de modo que s6 de poucas fontes tem podido
retirar o material necessario. Por isso, sémente pode
lastrar 1.241m15 em 1919 e 17.073m54 em 1920. Actual-
mente, possue a Sorocabana 246 kilometros e 114 metros
de linha lastrada com pedra britada.

A estrada de Ferro Sorocabana necessita ter em Sao
Paulo uma estagao que, satisfazendo ds necessidades do
publico, ndo quebre a harmonia das demais contrucgoes
da principal cidade do Estado de Sdao Paulo. A actual,
além de exigua, o que prejudica o movimento de passa-
geiros e encarece os demais servigos, é um mesquinho
edificio que desdoura a nossa Capital. Tendo-se tornado
Boituva e Itaicy centros de irradiagio de varias linhas,
as suas estagoes, ndo s6 como medida de economia, como
no interesse do publico, necessitam ser substituidas. Nao
existem edificios para estacdes, funccionando as agencias
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em pardieiros ou em extremidades de armazens, nas se-
guintes localidades: Anisio de Moraes, Maristella, Treze
de Maio, Egualdade, Rodrigues Alves, Virgilio Rocha,
Boreby, Coronel Leite, Baurd, S.ta Adelaide, Kilometro
217, futuramente Peixoto Gomide, no ramal de Itararé,
Tiburcio e Candido Motta. Indispensavel é a construccdo
de edificios que abriguem convenientemente o pessoal nos
seguintes postos telegraphicos: kilometros 9, 42, 63, 139
e 285, na linha-tronco; kilometro 308, Guahyra, Itangu4,
Gorita, Rio Verde e Ibity, na linha Itararé; kil. 325, Mi-
randa Azevedo e Km. 375 na linha de Tibagy.

As estagdes e armazens de Treze de Maio e Egual-
dade, construidas de madeira, estio em ruinas; e o arma-
zem de Botucatii, convem que seja, juntamente com o
deposito, removido do ponto em que se acha, de modo
a descongestionar o pateo, sendo centro de composigao
de trens.

Nao possuem armazens, sendo as cargas que a ellas
concorrem recebidas em vagdes, o que nem sempre €
possivel, ou ficam ao relento, as seguintes estagdes: Inha-
hyba, Maristella, Virgilio Rocha, S.t2 Adelaide, km 217
do ramal de Itararé e Tiburcio.

Sao deficientes, pelo volume de cargas que recebem,
sendo indispensavel amplial-os, os armazens das seguintes
localidades: Sao Paulo, Cotia, Sao Joao, Maylasky, Sao
Roque, Sorocaba, Jupira, Rodrigues Alves, Boreby, Co-
ronel Leite, Itapetininga, Rechan, Angatuba, Enge° Her-
millo, Aracassi, Rondinha, Eng. Bacellar, Eng° Maia,
Itararé, Sio Bartholomeu, Baptista Botelho, Luiz Pinto,
Ataliba Leonel, Francisco Sodré, Pau d’Alho, Palmital,
Cervinho, Paraguassti, Sapezal, Quatd, Jodo Ramalho, Ran-
charia, Bartira, Laranja Doce, Jodo Theodoro, Indiana,
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Regente Feij6, Presidente Prudente, Alvares Machado e
Santo Anastacio.

" No correr do anno de 1920, foram construidos, em
conta de capital da Estrada, os seguintes edificios:

Novos armazens nas estacoes de Ourinhos e Cha-
vantes;

Augmento do armazem de Lengdes;

Conclusdao da construcgdo da nova estagdo de Oli-
veira Coutinho;

Conclusdao da const. do novo posto do km 217,
ramal de Itararé;

Tres casas de turma.

Em Janeiro de 1903, havia em Mayrink uma pe-
quena officina para reparacao de locomotivas e outra em
Itd, ambas rudimentares e obrigando a dispersao da acti-

vidade da administragdo. Em Mayrink, centro que melhor
attenderia a réde Sorocabana, e onde essa estrada possuia
grande 4rea, foram localizadas as suas officinas. As pres-
sas, foram construidos galpdes e installados os machinis-
mos entdo adquiridos, sem um plano de antemao estu-
dado, porque as urgentes necessidades do momento nao
permittiam cogitar disso. Esses galpdes e machinismos,
pouco accrescidos, € que constituem as actuaes officinas
de Mayrink. Nao possue, portanto, a Sorocabana, uma
officina para montagem e reparagdo de locomotivas, de
accordo com o numero e capacidade que a necessidade do
seu trafego exige. Parece, porém, que a sua remodelagiao
deve ser adiada, afim de que seja dotada de elementos
que tornem o trabalho mais economico, até que possam
ser satisfeitas outras necessidades mais urgentes da Soro-
cabana. Em 1920 foram construidos um pavilhdo para
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as fundi¢des de ferro e de bronze, um segundo forno
para a fundi¢do de ferro e um novo para a de bronze e
estufa. Augmentou-se a secgdo de montagem e reparagio
de locomotivas e fez-se a acquisi¢io, sendo installados,
dos seguintes machinismos: um martellete a vapor e 6
tornos mechanicos, e montaram-se mais 8 forjas.

No pateo da estagio de Sorocaba, installadas em
pequeno rancho, que tem sido augmentado, achavam-se,
em 1903, as officinas para a montagem e reparagdo de
vehiculos. De melhores machinismos dotou-as o Snr.
Dr. Alfredo Maria e as administragdes que se lhe seguiram,
tendo sido, em 1920, accrescidos dos seguintes: uma serra
vertical do typo francez, para serrar téros de até 1,m20
de largura e outra para téros de 0,m40; uma machina
para encaixes, uma plaina para madeira, um martellete de
ar comprimido, retirado de Mayrink, uma nova forja, e
foram construidos 3 puxados para serraria e carpintaria.
As officinas de Sorocaba, além de deficientes, o que
obriga a manutencdo de reparagbes de carros e vagdes
em Barra Funda e Mayrink, ndo resguardam conveniente-
mente o trabalho, sendo as obras, principalmente as de
pintura, prejudicadas pelas intemperies, e, achando-se col-
locadas no pateo de uma estagao de composi¢ao e grande
movimento, roubam uma preciosa drea indispensavel ao
trafego. Possuindo a estrada, em Sorocaba, grande drea —
parte da qual doada pela Prefeitura, para que dessa ci-
dade ndo sejam retiradas as officinas — convem que para
um ponto mais apropriado sejam ellas transferidas, com
distribuicdo mais economica de todos os elementos de
trabalho.

Os depositos de pernoite e reparagdo corrente de lo-
comotivas achavam-se em ruinas, exceptuando-se unica-
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mente o de Sorocaba, mas esse é deficientissimo, nao of-
ferecendo a sua 4rea coberta abrigo a nem uma terca
parte das locomotivas a elle pertencentes, e acha-se pessi-
mamente localizado. Poucos possuiam apparelhos para
auxiliar o trabalho. Em 1920 os depositos nao foram re-
modelados, porque necessidades mais urgentes absorveram
os recursos que se pdde obter; no entanto, os de Barra
Funda, Sorocaba e Botucatti foram munidos de serra para
lenha; o de Barra Funda, de uma serra circular para car-
pintaria; o de Botucatd e Itapetininga, de gazometro com
apparelhamento para solda autogena, e o de Itapetininga,
de uma plaina. Necessita, portanto, a Sorocabana cons-
truir depositos, munidos de machinas operatrizes que tor-
nem os trabalhos mais economicos, nas seguintes loca-
lidades: Barra Funda, Sorocaba, Botucati, Itapetininga,
Itararé, Piracicaba, Ourinhos e Santo Anastacio; e abri-
gos de pernoite em Baurt, Sdo Pedro, Mandury e Para-
guassti.

O desenvolvimento que tem tido a zona Sorocabana,
fez com que essa estrada adoptasse locomotivas de grande
peso para os seus trens, o que a obrigou a reforgar as
suas pontes. Em algumas, esse reforco foi executado
com prejuizo da sua secgdo de vazdo, de modo que se
torna necessaria a substituicdo das seguintes:

- Linha-tronco — Sao Paulo — Baurf

Kilom. 12,563 Rio Pinheiros. 1 vdo de 30,m00 e 2 de 17,m00
» 24,623 Rio Cotia . el » 8’m50 > 1 » 8’"120
»> 193,797 Rio Sorocaba. . 1 » » 47,m00
200,733 Rib. Laranjal . 1 » » 10,m00
220,374 Rib. Lopes 1 » » 8m00
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Kilom. 242,126 Rio do Peixe. 1 vao de 30,m00
> 287,243 Rio Capivara. 1 » » 8m80
307,450 Rio M. Matheus 1 » » 0m50
350,513 Rio Paraiso 1 »  T1,m00
371,609 Rio Lengdes . 1 » 30,m00

Linha Ituana — Mayrink — Sao Pedro

116,656 Rio Pirapitinguy. vao de 10,m85 e 1 de 11,m00
131,432 Rio Tieté . » 45,m50 » 1 » 28m85
138,080 Rio Pirahy. 10,m00 » 1 » 9,m00
149,108 Rio Jundiahy. > 18,m50
184,737 Rio Capivary. » 24,m00
192,505 Rio Capivary. » 19,m50
252,359 Rib.Theodolindo » 10,m00
254,591 R. Corumbatahy » 15,m00
287,006 Rio Araqud » 10,m00

> ¥
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Linha de Itararé — Boituva a Itararé

Kilom. 174,033 Rio Tatuhy

1 vao de 20,m00
177,323 Rib. Olaria 1 10,m00
189,553 Rio Tatuhy 1 » 20,m00
197,163 Rib.AguaBranca 1 » » 8m50
225,607 Rib. Paquetd. . 1 > » 10,m00
235,028 Rio Ponte Alta. 1 » » 20,m00
239,210 Rio Itapetininga. 1 30,m00
244791 Rio das Antas . 1 15,m00
250,632 Rio Capivary. 1 » 15,m00
287,027 R.Paranapanema 1 » 44,m00

Linha de Tibagy — Rubido Junior — Santo Anastacio
Kilom.341,530 Ric das Pedras. 1 vdo de 10,m00
365,374 Rio Novo. . . 1 » » 15mQ0.

Dessas pontes, é urgente a substituigio da do kilo-
metro 193,797, sobre o rio Sorocaba, que offerece pouca
seguranga.
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Em resumo: 3 pontes de mais de 40m00; 4 de 30
metros; 5 entre 20 e 29 metros; 17 de 10 a menos de
20 metros; e 8 de menos de 10 metros.

Em 1920 foram substituidas 3 pontes de 10 metros,
1 de 6m80 e outra de 4m50, todas de madeira; e no kilo-
metro 264,670 da linha tronco foi, em logar da existente,
collocada uma ponte de 10 metros, de concreto armado,
talvez a primeira desse material no Brasil, e, como nada
de anormal tem ella apresentado, parece indicar que con-
vem ser adoptado esse material.

Boituva — estacao de entroncamento do ramal de
Porto Feliz e inicial da linha Itararé — acha-se situada
em um pequeno patamar com rampas descendentes em
todos os sentidos, condi¢do essa que difficulta a compo-
sicdio de trens e tem mesmo sido causa de diversos
accidentes. Para evitar esse inconveniente, foi resolvido
ligar-se, por um desvio auxiliar, antes de se chegar a
Boituva, a linha tronco 4 de Itararé. O movimento de
escavagdo e de construcgdo de edificios para o posto te-
legraphico que serd ali estabelecido, foi concluido em
1920. Trard essa medida uma economia de mais de uma
hora na marcha dos trens de cargas, de e para o trecho
Itararé, tempo que a deficiencia do pateo de Boituva
exige com as manobras para a composigdo dos trens.

Deficientes eram as linhas telegraphicas da Soroca-
bana em 1919, sendo frequentes e justas as reclamagGes
do publico, porquanto nem mesmo &s necessidades da
estrada ellas satisfaziam, sendo continuamente perturbado
o servigo do Trafego por falta de meios de communica-
¢do. Para melhorar esse servigo foi construida mais uma
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linha entre Salto Grande e Bartira, outra entre Botucatii
e Salto Grande, e estd em andamento a construcgio de
mais outra entre Boituva e Botucatd, tendo attingido
Conchas ao findar o mez de Dezembro. As linhas tele-
graphicas, em 1920, foram accrescidas de 463,257 metros.

Possuindo a Sorocabana, em Mayrink, a drea de
0.406.296,000 metros quadrados — ou 264 ?/, alqueires
— 4drea essa abandonada por completo, foi resolvido o
seu reflorestamento, para tornal-a de alguma sorte util
Modestamente foi isso executado em 1920, tendo sido
plantados 5.700 pés de eucalyptus. Julgamos que com
maior incremento, mas modestamente ainda, esse servigo
deve ser continuado e extendido mesmo a Sorocaba, onde
a estrada possue 266.200 metros quadrados — ou 11
alqueires — de terra.

Nada prendia os funccionarios da Sorocabana a essa
estrada; ndo viam elles os seus esforgos compensados,
sendo preteridos por outros de mencs servigos, € mesmo
muitas vezes por pessdas extranhas; nem o trabalho de
longos annos dava direito a um abono quando invalidado,
ou a um peculio a4 familia com o seu desapparecimento
por morte. [Para galardoar os que bem executam cargos
de responsabilidade, foi creado o systema de gratificagdes
periodicas, e, para prender os funccionarios 4 estrada, foi
reconhecido o direito de promocgGes, e o Governo do
Estado, estabelecendo um fundo de peculio e pensoes,
deduzindo uma porcentagem da renda, creou um verda-
deiro Monte-pio sem descontos mensaes.
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Normalmente, em 1920, foi feito o trafego de e para
os portos do Rio Tieté, tendo sido interrompida a nave-
gacdo do rio Piracicaba nos mezes de Janeiro e de Maio
a Novembro, por falta de agua. A navegagdo do rio
Tieté péde ser melhorada com trabalhos na corredeira
do Banhario e acquisicio de vapores e lanchas; mas,
tendo podido, com os actuaes elementos, transportar todas
as mercadorias de e para os seus portos, julgamos que
essa medida deve ser adiada até a conclusdo de obras e
acquisi¢io de elementos que a estrada reclama. Quanto
4 navegacao no Piracicaba, rio que exigird grandes des-
pesas para se obter franco movimento de vapores de
pequeno calado, somos de parecer que seja ella substi-
tuida por uma linha ferrea, partindo do ponto mais con-
veniente entre as estagbes de Rio das Pedras e Piracicaba
e indo ter 4 foz — ou proximidades — com o Tieté
Nao ferird esse ramal direitos de outra estrada, por ser
zona ja tributaria, pela navegagido, da Sorocabana. Essa
linha terd uma extensdo de 120 kilometros e vird desen-
volver um trecho de Sao Paulo hoje mal explorado, pela
difficuldade de encontrar transporte a seus productos, e
serd um centro de abastecimento de lenha, que jd escas-
seia na seccao ltuana.

Na Sorocabana, como em todas as estradas de ferro
do Brasil, a despesa com a conservagdo e manutengdo
do seu material é escripturada em conta de custeio; e
toda aquella que augmenta a sua capacidade e, portanto,
o seu valor, é levada 4 conta de capital. Nao € por
simples deliberagao da administragdo da estrada que uma
despesa é considerada em conta de capital, mas sémente
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depois de autorizada pelo Governo, sendo de notar que
a Sorocabana, em grande parte, é de concessdo federal.
Em todas as estradas — e, portanto, na Sorocabana —
ha construcgdes e acquisicoes que siao debitadas em cus-
teio, outras em conta de capital, e ainda outras parte em
custeio e parte em conta de capital. A acquisi¢io de
caldeiras, cylindros e mais pegas para serem empregadas
em locomotivas jd existentes; rodados, eixos e mais ac-
cessorios de carros e vagdes para substituicio de gastos;
reparagoes de estacOes e outros edificios; substituicdo de
vigas e outras pecas de pontes, etc, sio consideradas
despesas de custeio. Novas locomotivas, carros, vagoes
ou accessorios para novos vehiculos construidos pela es-
trada; novas estagbes e novos edificios; ampliagoes de
armazens; construcgdo de postos telegraphicos, embarca-
douros, lastramento, etc., s3o despesas por conta de ca-
pital. Compra de trilhos mais pesados, substituicio de
pontes mais resistentes, etc, a parte correspondente ao
material antigo, é considerada por conta do custeio e o
restante pela de capital.

Depois que a Sorocabana passou 4 administragdo do
Estado, por conta de capital foi despendida a importan-
cia de rs. 7.564:203$939, sendo 286:232$381 em 1910.
Na importancia despendida em 1920 acha-se incluida a
de 1.432:946$390 com a acquisicio de 13 locomotivas
alugadas 4 Estrada de Ferro de Araraquara; portanto,
nesse anno, com melhoramentos na Sorocabana foi des-
pendida a importancia de rs. 5.845:025$168.

Por conta de capital foram adquiridos trilhos, loco-
motivas, truks e mais accessorios de carros e vagoes que,
para augmento do seu material rodante, a estrada estd
construindo; machinismos para as officinas e depositos;
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construidas estagdes, postos telegraphicos, que a intensi-
dade do trafego exigia, embarcadouros, triangulos; feitas
ampliacdes de armazens e officinas, lastramento do leito

da linha e outros melhoramentos.

O ramal de Porto Feliz sémente pode ser entregue
ao trafego publico em 1.0 de Agosto, porque até essa
data o seu leito nao offerecia seguranca e nem se achavam
concluidas as estagOes, armazens e casas de turmas.

A despesa por kilometro desse ramal ficou ao Es-
tado em 123:665$624, porquanto, sendo a sua extensio

de 24139, a sua construcgdo importou em rs

2.985:264$517, assim discriminada:

Estudos—actual e em épocas di-

versas e locagao
Administragdo .

Preparo do leito da linha e as-

sentamento de trilhos
Edificios .
Obras d’arte.
Obras accessorias .
Servigos diversos .
Materiaes .
Desapropriagoes

44:972$586
25:064$879

. 2.177:085$360
287:760$721
85:031$149
71:717$884
18:285$857

213:835$774

00:610$302

Por 2.133 contos fora contractada a construcgio do
seu leito e o assentamento de trilhos; mas importou esse
servico em mais 44:085$360, por ter sido a sua extensio
accrescida de 488™m8. As obras restantes necessarias fo-

ram pagas por preco de unidade.
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Em Maio, quasi paralysado se achava o prosegui-
mento da estrada ao Porto Tibiri¢d, tendo o empreiteiro
distrahido a sua actividade na construcgdo do ramal de
Porto Feliz. Providencias foram tomadas e os trabalhos
proseguiram com mais intensidade, podendo ser entregues,
a 25 de Julho, mais 14,312 ao servico publico, com a
inauguracdo da estagdo de Santo Anastacio, que se acha
a 840,k375 de Siao Paulo; e mais 24,k455 de trilhos
foram extendidos em 1920.

Em 31 de Dezembro de 1920, para a conclusido
dessa obra, faltavam 39,k747, estando o movimento de
escavagoes, para o preparo do leito, concluido em uma
extensdo de 32,X034, porquanto a somma das extensdes
dos trechos esparsos a fazer era de 6.813 metros.

Até 31 de Dezembro de 1920, com a construcgio
do Prolongamento de Salto Grande a Porto Tibiricd foi
despendida pelo Estado de Sao Paulo a importancia de
rs. 20.962:098$320, constituida pelas seguintes verbas:

Estudos e administragao 1.066:531$068
Pago ao empreiteiro — até S.to

Anastacio. . . . . . . 15.636:919$708
Pago 4 Sorocabana R. com a

rescisio do contracto . . 201:644$207
Obras extraordinarias . . . 278:716$602
Material rodante 1.497:888$202
Materiaes diversos 1.380:398$533

Sendo a extensio de Salto Grande a Santo Anas-
tacio de 308,010, o preco por kilometro foi inferior a
68 contos, porque na verba total se acham incluidas des-
pesas feitas com o trecho ainda em construcgao.
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Entregue ao servigo publico a estagdo de Porto Ti-
biri¢d, grande serd o augmento do trafego da Sorocabana,
nao s6 pelo desenvolvimento que terd a zona cortada
pela estrada, que, como demonstram os trechos abertos
ao trafego, tem sido sem demora povoada e intensamente
explorada, como tambem porque para ali affluird toda a
exportagio do Sul de Matto Grosso, que, naturalmente,
abandonard a Noroeste, onde os fretes sio mais elevados
e que, para ser attingida, torna necessario subir o Parana
e galgar a corredeira do Jupid.

O capital da Sorocabana é constituido pelo com-
promisso tomado pelo Estado com o Dresdner Bank, de
3.800.000 libras esterlinas, para a sua acquisicdo, em
1905; pelo de 48.694:982$283 com a Sorocabana Rail-

way Company Limited pela rescisdio do seu contracto
em 1919, e mais pelas despesas feitas pelo Estado com
os prolongamentos e melhoramentos introduzidos na es-
trada.

As despesas effectuadas pelo Estado, deduzida a im-
portancia trazida pela usura e venda de materiaes, impor-
taram em 50.141:413$171, nella achando-se incluida a
feita pelo Estado depois da rescisio — de rs
6.131:257$549 — assim distribuida: 286:232$381, despesa
effectuada em 1919, e 5.845:025$168, despesa effectuada
em 1920.

O capital da Sorocabana é, portanto, de £ 3.800.000
e mais 98.836:395$454 e, portanto, ao cambio ao par é
de 126.660:395$426, e, ao cambio medio de 1920 — 14
", — é de 162.417:995$454,
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Tendo sido o saldo da Soro-

cabanazdeFir s s sl 12.348:761$636
Deu para satisfazer os seguintes

encargos:
Juros e amortizacdo da divida

externa i TR e 4 111/7:5 063050
Juros do compromisso com a

«Sorocabana Railway» . . . 2.921:608$937
Juros e amortizagdo das apolices

emittidas para construc¢iio do

prolongamento a Porto Tibirigd ~ 726:064$250  7.766:259$843
Ficando assim o saldo de . . 4.582:501$793

Entretanto, a despesa effectuada em conta de capital,
de 1920, elevou-se a 5.845:025$168. Nao bastou, por-
tanto, a renda da estrada para satisfazel-a, tornando-se
necessario que o Thesouro completasse a quantia precisa
com 1.263:523$375.

Estrada de Ferro de Araraquara

Em 1920, a administracdo desta estrada de ferro con-
tém dois periodos perfeitamente definidos: o primeiro, de
1.0 de Janeiro a 14 de Margo, durante o qual a estrada
foi administrada pelo Estado, mas por conta da Sao Paulo
Northern, e o segundo, de administracdo pelo Estado
como proprietario, em vista da sentenca de 14 de Margo,
que resolveu a desapropriagdo da Sdo Paulo Northern
Railroad em primeira instancia.

Os negocios relativos ao primeiro periodo jd foram
amplamente informados no relatorio da «A administragao
estadual na Sdo Paulo Northern», e, por isso, poucas re-
ferencias a elles agora serdo feitas.

&
* *#
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A receita da Estrada de Ferro de Araraquara, de 14
de Mar¢o de 1920 a 31 de Dezembro ultimo, subiu a
4.910:659%$220, e é assim discriminada:

Receita do trafego . . . . . 4779:487$180
Eventiigestimstal. s e s oo s 4:5028720
Commissoes sobre impostos . .  13:684$650
Materiaes velhos . . . . . . 51:500$000
S CTTAL AN et 6 el gty 2:621$540
DiIVerSOs ine et o = o L, 15:158%040
Lucros das officinas . . . . .  3:705$090

4.910:659$220

Na verba «Eventuaes», a maior parcella ¢ a de venda
de mercadorias e outros volumes nao procurados.

A verba «Materiaes velhos»> ¢ da venda de uma lo-
comotiva e uma caldeira.

Os 2:621$540 creditados & «Serraria» correspondem
a estimativa das madeiras existentes naquella sec¢do™ das
officinas, quando della o Estado tomou posse.

Sob o titulo «Diversos» estdao escripturadas as rendas
das concessdoes para annuncios e venda de jornaes nos
trens e estacoes.

«Lucros das officinas» sdo o fornecimento de cunhas
e marretas aos fornecedores de lenha, trabalhos das offi-
cinas em arranjar os carregamentos mal feitos de merca-
dorias despachadas, etc.

Accrescida a «Receita do trafego» acima referida da
que foi verificada no primeiro periodo da administragdo
da Estrada, a «Receita do trafego» fica elevada 4 impor-
tancia de 5.664:931$030.
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As diversas fontes de receita contribuiram com as
seguintes importancias para aquelle total e para as «Ren-
das do trafego» em 1918 e 1919:

(i
I
||

1920 1919

Passageiros . . . . . . 1.624:046%$520/1.322:782$430.1.279:564$590
Bagagens e encommendas . . .| 340:7806$780| 271:619$590| 245:262$600
Animaes por trens de p: 1<sagenoq .|| 24:4818350| 28:905$330, 38:054$370
Mercadorias . . . [3.491 :360$890/(2.332:024$500|2.335:661$710
Animaes por trens de’ mercadorias . ” 36:509$590| 22:156$790, 23:769$030
Telegrammas. . . . . . . . .| 74 2723800‘ 62:349$230,  61:518$570
Diversos. . . . . . . . . . .{ 173:473$100] 58:1083900, 48:512$600

1%5.664‘931 $03O14.097.9465770|4.O33:243$470

A receita por unidade de trafego foi a seguinte nos
tres annos:

[
‘I 1920 | 1919 | 1918

I | S
| [ \

Passageiro-kilometro : ‘ $043 | $041 | $042
Tonelada-kilometro de bagagens e cncommendm Je B8 |4 $646 | $579 | $604
Tonelada-kilometro de animaes por trens de passaveuos (| $289 | $313 | $329

Tonelada-kilometro de mercadorias . 3095 ‘ $083 | $085

Comparadas as «Receitas do trafego» dos tres annos,
verifica-se o seguinte progresso financeiro da estrada:

1918 * 1919 1920

a n R

Receita do Trafego . 14.033: 243$470(4.097:046$770/5.664:931$030
Accrescimo de receita sobre o :mno ! ‘
anterior . i
Accrescimo da receita sobne 1918 ;
Porcentagem de accrescimo sobre o I
anno anterior . I

64;7033300{ 1.566:084$260
64:703$300(1.631:687$560

1’6 4 ’l} 39)8 2 0

\
|
|
|
|
|
1
|

Na comparagdo acima sé nos referimos 4 «Receita
do Trafego», porque anteriormente a 1920 a Contadoria

o
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nao tinha elementos para escripturar a receita total da

estrada.

%

A despesa da Estrada de Ferro de Araraquara em
1920, e no periodo em que € propriedade do Estado, acha-

se assim discriminada:

Inspectoria Geral
Contadoria.
Almoxarifado .
Conservagiao da linha.

Locomogao:

Administracdio . . .

Reparacdo de locomotivas

Reparacdo de carros
Reparagdo de vagoes .
Tracgao .

Trafego:
Administracdo
EstacGes
Telegrapho .

Trens . ;
Contabilidade .
Atrasos de trens.
Accidentes de traballio

Aluguel de locomotivas .

Contadoria Central .
Juros e descontos .
Differenga de cambio .
Despesas geraes
Indemnizagoes

Custeio

6

7 unesp®

36:381$020
282:413$840
1138628290
83:156$980
1.000:664$470

53:332$650
378:580$390
108:081$810

107:791$000

169$300
4:450$580
3:858$600
56:250$000
22:557$080
75:404$420
7:840$400
0:622$170

__19:9285680

10 11

79:467$210
111:625$330
17:733$370
004:983$550

1.525:478$600

647:785$850

3.487:164$140
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Obras novas:

Edificio da Contadoria . . . . 43:782$740

Estacio de Catanduva. . . . . 50:155%$400

Armazem de Catanduva .. . . . 32:059$500

Estacao de Japurd . . . . . . 30:131$620

Construcgdo de carros . . . . 17:897$780

Construc¢do de vagdes . . . . 1:476$810

Linhal fixa B e e Wy 5:033$710

Cercasfeifech OSTE RSN S 2:855$070

Moveis e utensilios. . . . . . = 06:473§110  205:765$740
Despesa total . . . o 3.692:020$880

Sob o titulo «Juros e descontos» estio incluidos os
juros reciprocos das contas com a Estrada de Ferro So-
rocabana.

Os 7:840$400 lancados sob o titulo de «Differenca
de cambio» sio a somma de 7:610$200 de differenca de
cambio no pagamento de contas de carvao a Wilson Sons

& Comp: e mais 230$200 de contas de Galena Signal
Oil, ao fornecimento de 95 quartolas de lubrificantes.

* *

Verifica-se dos dados acima que o coefficiente de
custeio da estrada foi, em 1920 e a contar de 14 de
Marco, de 71,0/, e isso apesar das obras de reconstruc-
cao da estrada, as quaes nao entraram em conta especial.

Comparado aquelle coefficiente com os que eram ob-
tidos pela Sao Paulo Northern, os resultados siao os
seguintes:

Sao Paulo Northern, em 1916 . 70,7 °/,
Sao Paulo Northern, em 1917 . 829 °/,
Siao Paulo Northern, em 1918 . 86,1 °/,
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S3ao Paulo Northern, em 19190 . Naio ha dados
Estrada de Ferro Arararaquara . 71,9°/,

S
*

Seria demasiadamente longo citar uma a uma todas
as causas que determinaram no primeiro periodo de ex-
ploracao da Estrada de Ferro Araraquara, como proprie-
dade do Estado, um coefficiente de custeio tao alto, pois
que, em condigdes normaes, e apesar das successivas al-
tas dos pregos de materiaes, elle deveria manter-se pro-
ximo de 60 °/,.

No «custeio» da Estrada foram incluidos os gastos
exigidos pela reconstrucgdo das linhas, edificios, material
de tracgdo e rodante, emfim todas as despesas julgadas
inadiaveis para o funccionamento regular do trafego, que,
no tempo da Sao Paulo Northern, por falta de elemen-
tos de seguranga e normalidade, soffreu depressio tio
grande que pouco distou da sua completa paralysacao.

Escripturada a despesa dessa férma, sem uma sepa-
ragdo das verbas que pertencem exclusivamente & conser-
vacdo da estrada e suas exigencias normaes, o custeio
deixa de ter a feicdo que lhe seria natural, de accordo
com a significagdo que todas as estradas lhe attribuem.

A exposicao que segue sobre os trabalhos de cada
uma das divisdes de servico mostra, em resumo, os tra-
balhos que pesaram no custeio da estrada.

*
*

A renda liquida, na sua acep¢do commum, é O ex-
cesso apresentado pela receita total sobre o custeio. Apu-
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rada a renda liquida da estrada, em 1920 e desde que passou
a ser propriedade do Estado, ella attingiu 4 seguinte impor-
tancia:

Receita total. . . . 4.910:659$200

Custeio . . . . . 3487:165$140

Renda. . . 1.423:494$060

=
* #*

As contas da estrada no periodo em que foi admi-
nistrada pelo Estado, como proprietario, sdo resumidas,
como seguem:

Despesas . . 3T e 3.602:0208880
Debito da Sio Paulo Northel T1 IR g P e L ey 340:260$600
Commissio a credito do Governo Federal . . . 2:037$900
Deposito no Thesouro . . . . . . 910:000$000
Credito na Estrada de Ferro Sorocabana SR 100:636$160

Conta corrente no Banco Commercio e Industria 26:170$400
Caixali& HEET T 00 BRMETAST S i e 84:433$660
Almoxarifado. . . . . S a2 8:072$130
Contas correntes, pequenos devedores 2o i o 2:587$200
Saldo nas estagbes, em 31/12/20 . . . . . . 20:134$650
Saldo para Janeiro, em contas de fretes . . . . 81:079$900

5.358:342$480
A pagar:
Imposto federal . . . . . . . 48:530$400
Contadoria Central . . . . . . 5:357$010
Imposto estadual. . . . . . . 71:542$970
Caugdo do Dr. E. Vieira. . . . 13:085$140
Salarios ndao reclamados . . . . 1:867$900
Salarios de Dezembro. . . . . 145:758%$900
Salarios de Novembro. . . . . 177$100
Fornecimentos de materiaes, alu-
gueis, luz, forga, etc. . . . . 160:454$840  447:683$260

Balango . . . . - 4.910:659%$220
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O credito da Estrada de Ferro Sorocabana estd re-
duzido por effeito do pagamento de aluguel das locomo-
tivas que lhe pertencem, como € em seguida demonstrado:

Credito anterior . . . . . . . . 310:821$590
Juros de 3%, ao anno . . . . . 1:731$070 321:552$660

A deduzir:

Aluguel de locomotivas . . . . . 81:250$000
Differenca nas talas . . . . . . 40:666$500 130:916$500

Credito em 31/12/20 . . . . — 190:636$160

*

Em 1920, e depois da desapropriagdo da Sao Paulo
Northern, foram renovados nas linhas da Estrada de Fer-
ro de Araraquara os seguintes materiaes:

Total Media mensal
T HOSE it i AT 178 19
Talas de juncgado. . . . 3.320 350
RreoosEERREEE ERar et e 11192 82 11.924
RAraf{iSOS It RS- (] R S 3.841
PormentesTamnarass asmswae1 211030 12.835

Comparada essa renovagdo com a que fazia a Sdo
Paulo Northern, conforme os langamentos existentes, te-
mos o seguinte quadro, cujos numeros sao referidos &
substituicio média mensal de materiaes:
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I' Renovacdo pela [ Renovacio

| Sdo Paulo Northern, dos pela Estrada de Ferro
materiaes da linha Araraquara

1919 1920

Trilhos . . . ol e
Talash wase s 31
Pregos'. ©. . . .|| 1.055 4.021
Parafusos . . . .| 1670 2.634
Dormentes . . .| 3.621 5.123

Dos materiaes acima referidos, somente os dormen-
tes foram adquiridos directamente pela estrada. Os outros
materiaes foram comprados por intermedio do almoxari-
fado da Companhia Paulista.

Os dormentes adquiridos pela Linha, contando-se

entre elles 24.444, que era o stock em 14 de Margo, o
foram em numero de 132.846, e pelo custo de 271:351$350.

O preco medio de duzia foi, pois, de 24$510, que
dd a seguinte comparagdo com os pregos medios pagos
no mesmo periodo por diversas outras estradas do Estado:

Estrada de Ferro Araraquara. . . 24$510
Companhia E. de Ferro do Dourado 26$640
Companhia Paulista . . . . . . . 278000
Companhia Mogyana. . . . . . . 28$848
Estrada de Ferro Sorocabana. . . . 37$440
Sdo Paulo Railway . . . 45$996
Baurd-ltapura . . . . . 24$000 e 36$000
Itapura-Corumba 26$000 e 48%000

Nos tres ultimos annos, as oscillagdes de precos de
dormentes observadas na Estrada de Ferro Araraquara e
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S3ao Paulo Northern e nas estradas acima citadas, cons-
tam do seguinte quadro:

Preco medio de duzia

1920

1918 | 1919
|
|

|
|
|
T
|

Araraquara. . 23$608 23$848 24$510
Dourado . . 23$760 26$040 f 26$640
Paulista. . . | 25%$000 25$000 27$000
Mogyana . .| 28%$296 27$420 28$848
Sorocabana . 3285064 30$768 ! 37$440
Ingleza . . . 41$988 41$580 : 45$906
Itapura . . . [24$000 e 26$000/24$000 e 36$000124$000 e 36$000
Corumbd . . [26$400 e 41$100/26$400 e 31$100136$000 e 38$000

Referidas as compras e precos medios de duzia de
dormentes sémente ao periodo em que a estrada passou
a ser propriedade do Estado, temos os dados seguintes:

— : —
| Porcentagem

|
Dormentes | 3o qormentes| Preee me.di0: Custo total
comprados el elare de duzia

T
|
|

Marco,"14%ai31., i , — —

Abrilswrinie, L 3.833 L | 24$852 | 8:040$300
Maio. @ . . . . 28383 ; 26$292 |62:208$700
Junho . . . . .| 0462 J 24$696 |19:481$400
JUloL iR s et 2.605 / 24$768 | 5:385$000
Agosto. . . . . 28688 24$804 59:310$400
Setembro . . . .l 11557 o, | 24$468 |23:832$000
Outubro . . . .| 50911 v 24$528 | 12:195$000
Novembro. . . .| 12832 | g 26$040 |28:125$350
Dezembro. . . .| 5077 o/, | 26$244 |11:104$600

Os outros trabalhos da Linha constam do seguinte
quadro, cujos dados se referem aos annos de 1920 e 1919:
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1920 1919

e - s 4| b |

{
ROGAE i gt Wit . 1 b .‘3.103.710m.?!1.003.470m.2

Capintacdol Gl o w0 e 1E3.007.800 m.“‘ 2.340.550 m.2
Vallas e valletas. . . . . . . . 250.070 m.s|  90.276 m.s
Movimento de terra . . . ok 438070 m.2| 200.153 m.2
Boeiros construidos . . . . . .| 41 | 5

A existencia de material de trac¢io e rodante da
estrada, em 14 de Marco e 31 de Dezembro de 1920,
consta do seguinte quadro:

143-20 31-12-20
LEOCONOtiVaS HEEE 19 18

(Carros i h ieger. 3 Lol 37 38
Vagoes B e ) 4 | S5 3

Ha a accrescentar, nas 18 locomotivas de que a es-

trada € proprietaria, mais 13 que pertencem 4 Soroca-
bana e sido alugadas d& Araraquara.

Verifica-se dos dados acima que as officinas augmen-
taram o material rodante da estrada de um carro de
passageiros e 12 vagoes. Houve reduc¢ao de uma loco-
motiva no material de trac¢do da estrada. Essa locomo-
tiva, de nenhuma utilidade para a Araraquara em vista
do seu reduzido esfor¢o de trac¢do, foi vendida por
50:000$000 & Estrada de Ferro de Jaboticabal.

O estado de conservaciao das locomotivas e carros
de passageiros, incluindo as locomotivas da Sorocabana,
era o seguinte naquellas duas datas:
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Locomotivas

Carros

14-3-920

31-12-920

143920 | 31-12.920

Bom estado .
Regular

Mau -
Em reparacao

14 14

9 25

16 10

8 5
4 0

O percurso do material de tracgdo e rodante da
estrada consta do seguinte quadro:

l Locomotivas

Carros

Vagoes
i

14 de Marco a 31 de Dezembro de |

1020 B aiE
14 de Marco a 31
1910875 2 %

de Dezembro de |

1.127.447

1.884.086

840.484 | 1.529.156

1
!6.252.467 Kil.
\4.124.646 >

Augmento em 1920. . . .
Porcentagem de augmento .

286.963
34 %,

354.930
239/,

2.127.821
51 %,

As despesas de reparagdo e conservacao do material
de tracgdo e rodante subiram &s seguintes importancias,
de 14 de Marco a 31 de Dezembro de 1920:

Na E. F. A.

TOTAL

T
1
Locomotivas . |
Carros .
Vagoes .

184:056$710 |
53:207$040 |

110:394$440
60:438$240

205:351$150
113:736$180
84:633$790

\
i
l
\
|
|
a
i
|
|

~ 76:067$260 |
314:321$910 |

_8:5668530
170:309$210

Total . .| 493:721$120

O custo de reparacdo do material de tracgdo e .ro-
dante, por kilometro de percurso, foi o seguinte, no pe-
riodo de 14 de Mar¢co a 31 de Dezembro de 1920:
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Locomotiva-kilometro. . $261,8
Carro-kilometro. . . . $060,5
Vagiao-kilometro . . . $0135

O consumo de materiaes na traccio dos trens foi
o seguinte, no periodo de 14 de Mar¢o a 31 de De-
zembro de 1920:

Carvio . . . . . . 505860 kilos
Ienha e s e e 1 845 1 OR T

Oleos ik e =SS0 71130 litros
EStOpa e e e R 5.383 kilos
Kerozene s s 28 S8 7w 3.486 litros
Carbureto . . . . . 4238 kilos

Durante o anno de 1920, a estrada comprou
182.057 m? de lenha, cuja acquisi¢do lhe custou
822:921$300.

O preco medio do metro cubico de lenha attingiu,

portanto, a 4$520.
Os precos medios do metro cubico de lenha adqui-

rido em 1920 por diversas outras estradas de ferro do
Estado, e de 1.”00 de bitola, constam do seguinte quadro:

Custo médio do m.® Differenca na
de lenha, em 1920 E. F. A.

ATaraqUATA by sobipsnom = ouiric b 4$520
Dottrad 0B s et | 4$380 — 31
Mogyana . . ek s 1t 4$445 — 16
Sdo Paulo- Goyaz() e (0t el 4$590 + 15
Paulistalyt S o8 et i S 5$510 + 21 9
SOT0CAD AT 5$618 + 241
Inglezal s i s 6$862 -+ 474

%o
//
%o
%o
%o
/

() Com o valor da matta, que pertence 4 estrada, na razao de 1$000
por m?® incluindo a administragio.
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Nos quatro ultimos annos, aquelles pregos medios
foram os seguintes:

w 1917 1918 | 1919 1920

Araraquara(’) . . . . . .| 2$795 | 3$250 | 3$400 | 48520°
Dourado . . . . . . . .| 3$260 | 3$540 | 3$400 | 4$520
Mogyana . . .. .| 3$527 | 3$606 | 3$747 | 4$455
Sdo Paulo- Goyaz() .. .| 3$150 | 38140 | 38570 | 4$590
|
. . . o | ‘
\
|
1

Paulista. | 3$542 | 3$841 | 4$054 | 5$510
Sorocabana .
Ingleza .

39460 | 45163 | 4$983 | 5%618
4$380 | 5$211 } 5$681 | 6$862

Os precos mais baixos que a Sdo Paulo Northern
vinha mantendo até 1919 resultavam exclusivamente de
tolerancia excessiva no empilhamento 4 beira da linha, isto
¢, em receber menor quantidade de lenha do que a que
era escripturada. Assim é que os carregamentos de le-
nha em 1917, 1918 e 1919, attingiram a cérca de 50.000
metros cubicos somente, sendo a lenha restante necessa-
ria 4 traccdo dos trens, tomada directamente dos forne-
cedores, 4 margem da linha. Verificados para balango o
stock da estrada, foi constatada, naquelle periodo, uma dif-
ferenga para menos de 9.807 metros cubicos, ou 19,6°,
da lenha carregada. Entrando com essa porcentagem no
valor medio da lenha comprada pela Sao Paulo Northern,
os precos medios do quadro acima passariam a ser os
seguintes, os quaes ficam ainda aquém do real, em vista
da defeituosa medigdo que era feita nos depositos, 4 to-
mada de lenha pelas locomotivas:

() De Setembro de 1918 a Agosto de 1919, a Sao Paulo Northern
nio escripturou o preco da lenha.

(*) Com 1$000 a mais sobre o preco da extrac¢do do m’, em vista
da matta pertencer a estrada.
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1919
1919

3$343
3$880
4$070

Comparando entdo, nos dois ultimos annos, os pre-
cos medios de lenha na Araraquara e nas outras estradas,
verificamos os seguintes augmentos de preco em 1920:

1919

1920

Augmento
em 1920

Araraquara
Dourado

Mogyana . . :
Sao Paulo- Goyaz :
Paulista
Sorocabana

Ingleza .

4$070
3$850
38747
3$570
4$054
4$983
5$681

*

4$520
4$380
4$455
4$590
5$510
55618
6$802

O movimento geral de transportes da Estrada de
Ferro Araraquara, no periodo de 14 de Margo a 31 de
Dezembro de 1920, é expresso em 52.085 vagdes que
circularam nas linhas, assim discriminados na sua appli-

cagao:

Carregados, do trafego remunerado .
Vazios, do trafego remunerado
Carregados, em servigo .

Vazios em servigo .
Total

20.273
10.337
0.804
5.671

52.085

O trafego remunerado pdde ser assim resumido, em
numero de vagdes carregados:

6
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EXportacioleie S sa.an S ian15:100
IMpOrtacaoie e el S 8.4 70
Trafego proprio . . . . . 5703

T otal B s o T 20.273

A circulagdo dos vehiculos em trens de passageiros
é dada no seguinte quadro:

Carros de 12 classe. . . . 586.737 kilom.
Carros de 22 classe. . . . 697371
(SarroSSMIXtOS .y faeen . . . o 174273
BreacksiRien a1 e365.680
(lai0]asEEuls St e o e 20,025

T otal FE0EE. v sis, 1844086

O percurso dos trens subiu a 1.041.066 kilometros,
assim distribuidos pelas diversas especies de trens:

Passageiros. . . . . . . 283425 kilom.
VX0 S P o T et S H3 1220 s
(CargaSpE e a—"" BRI 30.00 =
Especiaes de passagelros e 8202 »
LV GO R e 163374 >
RS TT O E P  F SORr2. 0, 1.0 2 €5

Totalo . . s 104100668 »

Fazendo comparagdo dos transportes nos ultimos tres
annos, temos os seguintes dados:
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Passageiros:

A

=red

|

1920 1919

Total

Passagens de 1.2 classe
Passagens de 2.2 classe

|

!
[

147915

|
106.394 ‘
493.954 |

| 507.446

07.155
467.958

Bagagens e encommendas:

1920
1919
1918

Telegrammas:

1920 .
1919 .
1918 .

Café:

1920 .
1919 .
1918 .

3.172.737 kilos
2.907.965
2.939.621

1.456.088 palavras
1.213410 >
1.238.008

20.425.039 kilos
38.408.308

17.869.166

Arroz, feijao e milho:

1920
1919
1918

Madeiras:

1920 .
1919 .
1018.

6

140.075.814 kilos

90.326.878
87.538.803

35.719.427 kilos

27.908.438
22.355.359
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Peso total das mercadosias transportadas:

1920 . . . . . 268.982.028 kilos
10102 172117 0.009 S
101 S 2131233 433 B

Referidos aquelles transportes aos percursos feitos,
temos os seguintes dados:

1020. . . 39928342 ton.-kilometro
1919. . . 31.057.440
1018. . . 30208358 »

Estrada de Ferro Funilense

A receita dessa via férrea, em 1920, foi de
019:517$452, contra a despesa de 569:858$075, de onde

o saldo de 49:659$377.

As condicoes financeiras da Funilense vém melho-
rando, nos ultimos annos, e promettem tornar-se satisfa-
ctorias, logo que a regido servida por essa via ferrea al-
cance o auge do seu desenvolvimento agricola e indus-
trial. Contintia a divisdo em lotes das grandes proprie-
dades existentes na regido, para o fim de colonizagao.

Em «Visconde de Indaiatuba» servido pela estagao
«Engenheiro Coelho» estdo em montagem uma usina de
assucar e ura fabrica de manteiga.

Estrada de Ferro Campos do Jordao

Esta via ferrea contintia a ser mantida com o sys-
tema de traccdo por automoveis, em caracter provisorio.
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Correram regularmente, durante o anno passado, todos os
trens, ndo se verificando accidente algum.
O movimento financeiro foi o seguinte:

Receita . . . . . . 147:810$100
Despesa de custeio . . 254:813$631

Deficit . . . 107:003$531

A regido servida pela Estrada de Ferro Campos do
Jordao ja vae exigindo a intensificagio do seu trafego.
O progresso rapido e as*condi¢des actuaes de Campos
do Jordao ja exigem os trens diarios e os transportes de
materiaes em propor¢des mais amplas. Torna-se, por isso,
necessario apparelhar a estrada com o material rodante
indispensavel, além de executar obras indispensaveis no
leito e dependencias.

Tramway da Cantareira

O movimento financeiro dessa via ferrea, em 1920,
accusou o seguinte resultado:

Receita. . . . . . 620:7485168
Despesas de custeio . 1.053:707$975

Deficit . . .  432:950$807

Continuam a avultar os deficits no Tramway da
Cantareira.

Explica-se o facto pelo sempre crescente numero de
passageiros transportados durante o anno e o diminuto
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transporte de mercadorias, além da grande elevagio de
pregos do material de custeio.

Foram transportados, durante o anno passado
2.129.998 passageiros, ou mais 242.160 que no anno
anterior.

Navegacao fluvial

O servico de navegagdo na Ribeira de Iguape e
affluentes e no trecho do brago de mar que separa o
continente da Ilha Comprida ;contimia a ser executado
de conformidade com os contractos assignados entre o
Governo do Estado e a Companhia de Navegagio Flu-
vial Sul Paulista.

A extensdo total navegada é de cérca de 420 kilo-
metros. |

As mercadorias transportadas attingiram a 12.254.000
kilogrammas, destacando-se o arroz, que contribuiu com
7.779.229 kilos.

O movimento financeiro, no anno findo, foi o se-
guinte:

Receita . . . . . . 314:063$044
Despesa. ot . . . 270:280$120

Saldo . . . 43:776$924

O servico de communicagbes entre Santos e Ber-
tioga continia a ser mantido pela Companhia Santense
de Navegacdo e Commercio, nos termos dos contractos
assignados com o Governo.

A extensdo navegada é de 23 kilometros,
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A receita foi de. . . . . 151:312$890
A despesa de. . . . . . 132:638$930

Sendo o saldo . . . 18:673$960

Proseguiram os trabalhos de melhoramentos do rio
Tieté, ha annos iniciados, com o fim de tornal-o mais
facilmente navegavel.

Vae-se intensificando bastante o trafego de produ-
ctos da zona ribeirinha que em sua maioria consta de
areia, pedregulho, tijolos, telhas, lenha, carvao vegetal,
batatas e outros productos de pequena lavoura.

De 350 barcas de diversos tamanhos e tonelagens
registrados em 1919, passou esse numero a 400.

Quedas d’agua

Contintia a fazer-se sentir a falta de legislagao a res-
peito da utilizagdo das quedas d’agua, producgdo e trans-
missdo de energia electrica.

Seria de toda conveniencia proceder-se desde jd a
um inquerito minucioso sobre as quedas d’agua existen-
tes no Estado e ainda nao aproveitadas e bem assim
sobre as usinas ja existentes. Para isso, torna-se neces-
sario que o Congresso conceda a verba indispensavel na
Lei do Orgamento.

Linhas Telephonicas

Durante o anno passado, foi feita a concessio de
uma linha telephonica a Severino Fortes Meirelles ou a
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empresa que organizar, ligando os municipios de Mocdca,
Santa Rosa, Sao Simdo, Santo Antonio da Alegria e
Cajurd.

Obras Publicas

Tiveram andamento regular as Obras Publicas do

. Estado, durante o anno de 1920.

Na parte referente a edificios foram concluidas as
obras seguintes:

Recebedoria de Rendas de Santos, Gymnasio de Ri-
beirdo Preto, Escola Normal de Guaratinguetd, Grupos
Escolares de Pederneiras e Ibitinga, Cadeias e Foruns de
Pirassununga, Sao Jodo da Boda Vista e Tatuhy e os
Postos Policiaes de Santa Maria, Pedregulho, Crystaes,
Barra Bonita, Lavrinhas, Campos do Jorddo, Santa Ade-
lia, Pirangy, Novo Horizonte, Pindorama, Vallinhos, Re-
bougas e Santo Antonio do Jardim. Continuam em an-
damento as obras das Escolas Normaes de Casa Branca
e Campinas.

Nos Grupos Escolares, Escolas Reunidas, Predios
Escolares, Cadeias e Foruns, Postos Policiaes foram feitas
diversas obras de reparos e limpeza dentro das verbas
ordinarias e do credito aberto pelo Decreto n.o 3.124, de
3 de Dezembro de 1910.

O Decreto no 3.161 de 4 de Fevereiro de 1920
abriu credito especial para construcgdo de diversos Gru-
pos Escolares; obras essas, todas, em andamento.

As obras do Asylo de Santo Angelo foram suspen-
sas, por insufficiencia de verba e foram rescindidos os
contractos existentes para essa obra, liquidando-se as contas
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com os empreiteiros. A continuagdo das obras aguarda
ulterior deliberagdo sobre verba para tal fim.

Acha-se em andamento a construc¢do da Escola Pro-
fissional de Franca, dentro do credito a que se refere o
Decreto n.o 3.171, de 23 de Fevereiro de 1920.

Foram concluidas as obras de construc¢ao dos Pa-
vilhdes das Novas Archibancadas no Hippodromo Pau-
listano, constantes de um pavilhdo central para socios e
dois outros lateraes, além de outras obras complementares.

Continuam em andamento, a cargo do Snr. F. P.
Ramos de Azevedo, as obras da Penitenciaria do Estado,
do Palacio das Industrias, do Gabinete Electro-Technico,
do Palacio da Justica e, além disso, a cargo da Compa-
nhia Iniciadora Predial, as obras de construccio dos edi-
ficios destinados ao funccionamento da Faculdade de
Medicina de Sao Paulo.

O ataque 4 construcgdo do Viaducto da Boa Vista
aguarda a terminagdo da acquisicdo de terreno, questdo
affecta & Procuradoria Fiscal do Estado.

Na parte referente a estradas de rodagem continua-
ram os servicos de conserva de estradas, a cargo do
Estado, assim como os de passagens em balsas e candas
e conservacao de pontes.

Foram feitas aberturas e reparagbes de estradas,
reconstrucgdo e concertos de pontes nos termos das con-
signagOes especiaes do orcamento de 1920.

Na estrada do Vergueiro, na Serra de Santos, con-
tinuou a execu¢do das obras de melhoramentos indis-
pensaveis, de modo a evitar quedas de barreiras e inter-
rupgoes do transito nas estagdes chuvosas.

Atacou-se o reparo geral e aberturas de variantes,
melhorando as condigoes technicas das seguintes estradas:
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a) — Sao Paulo a Cotia, de modo a aproveitar
grande parte da estrada construida pela Reparticao de
Aguas e Exgottos, quando tratou da canalizagdo, para
esta Capital, das aguas do rio Cotia;

b) — Baruery a Parnahyba, (continuagdo de obras);

¢) — Parnahyba a Pirapora, (continuagao de obras);

d) — Pirapora a Cabreiva, (continuacio de obras);

e) — Cotia a Sdo Roque;

fy — Cabredva a Iti;

g) — Campinas — Villa Americana — Limeira —
Cordeiro — Araras — Leme — Pirassununga — Porto
Ferreira, até entroncar com a de Sao Simao a Cravinhos.

A’ estrada de Sao Paulo a Campinas, cuja construc-
¢do foi iniciada pelos sentenciados, deu-se mais rapido
andamento, para a sua conclusdo, attendendo a que isso re-

presentava uma necessidade premente, pela difficuldade e,
mesmo, quasi impossibilidade de se ter sahida da Capital
para o interior, ndo s6 pelas pessimas condi¢des techni-
cas dos antigos caminhos existentes, como tambem pelo
mau estado da maioria dos mesmos, que ndo permittiam
o trafego de vehiculos modernos. A 1 de Maio p. p. foi
inaugurada, festivamente, essa estrada, tendo sido feito
pelos sentenciados o trecho da ponte do rio Tieté, em
Sdo Paulo, até o Bairro dos Abreus, adeante de Cayei-
ras, numa extensdao de cérca de 32 kilometros; o restante
foi feito por brago operario livre. Essa estrada parte de
Sdo Paulo pelo bairro da Lapa, segue por Pirituba,
Cayeiras, Abreus, Alto da Serra dos Crystaes, Castanho,
Jundiahy, Currupira, Louveira, Rocinha até Campinas.
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Obras para o centenario da Independencia

Por contracto de 23 de Junho de 1920, foi encarre-
gado o esculptor Ettore Ximenez da execucdo do Mo-
numento da Independencia do Brasil, que deverd ser
inaugurado em 7 de Setembro de 1922, de accordo com
o projecto do mesmo esculptor, classificado em primeiro
logar, e com as modificagbes no mesmo exigidas pela
Commissao julgadora do concurso effectuado nesta Capital.

A obra devera estar concluida trinta dias antes de
7 de Setembro do anno vindouro, sendo o prego ajustado
para a construcgdo de 1.300:000$000.

Proseguiram com a maior intensidade possivel as
obras de construc¢do da Avenida da Independencia e tra-
balhos annexos, destinados 4 commemora¢do do primeiro
centenario da nossa emancipagdo politica.

Foi concluida a acquisicdo dos terrenos necessarios,
com a drea total de 132.238,02 metros quadrados. Desse
total foram adquiridos directamente 129.482,69 metros qua-
drados ao prego medio de 6$688; o restante, com a 4rea
2.755,33 metros quadrados foi adquirido por desapropria-
¢ao judicial e pelo preco medio de 7$000. As bemfei-
torias, constantes de fabrica, residencias, casas operarias,
na maior parte de construcgido recente, com a drea 3.507
metros quadrados, foram adquiridas pelo prego medio de
94$700.

Para a construccao da Avenida e canal do Ypiranga
a drea dos terrenos necessarios monta a 58.080 metros
quadrados. Desse total foi comprada, directamente, a drea
de 40.944 metros quadrados pelo preco medio de 3$507,
tendo sido adquiridos, por via judicial, 4534 metros qua-
drados pelo pre¢o medio de 5$921. A darea restante foi
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obtida por doagdo. A importancia total despendida com
a acquisicdo de terrenos foi de 1.055:983$005.

Por uma clausula constante das escripturas de com-
pra ficaram os proprietarios vendedores dos terrenos mar-
ginaes 4 Avenida obrigados a construirem dentro do afas-
tamento minimo de 10 metros de alinhamento, e a sub-
metterem ainda 4 approvacdo da Commissao Constructora
da Avenida da Independencia as fachadas e typos de
muro de vedo da frente, sem onus para o Governo.

Os trabalhos de terraplenagem foram grandemente
prejudicados, desde seu inicio, por successivos embargos
judiciaes oppostos por detentores dos terrenos.

De accordo com o projecto, o volume total a esca-
var € de 452.000 metros cubicos. Até Fevereiro ultimo
foi escavado o volume de 306.208 metros cubicos.

Foi completada a elaboragdo dos projectos e os res-
pectivos orcamentos na importancia total de
12.000:000$000. Das obras constantes dos ditos proje-
ctos ja foram atacadas as seguintes:

12) — o grande muro de arrimo da praga do Mo-
numento, com o comprimento de 336,50 metros, altura
maxima de 8,70 e minima de 4 metros, que estd sendo
executado em alvenaria de concreto de cimento, apresen-
tando, porém, a sua face apparente em <«opus incertum»
e cantaria de granito.

22) — a fundagdo do Monumento commemorativo.

3.2) — a canalizagdo do riacho do Ypiranga, em con-
creto armado, na extensdao de 1.300 metros, e que se tornou
necessaria, em virtude do seu aproveitamento como elemento
decorativo da praga do Monumento, exigir um escavamento
regular, afim de evitar os effeitos desastrosos que poderiam
acarretar para o parque as inundagées do dito riacho.
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42) — as duas grandes galerias do Ypiranga sob
as rampas que circumdam o parque do Monumento e
dao accesso 4 explanada fronteira.

53) — os dois terracos do novo jardim francez si-
tuado em frente do edificio do Museu, construidos em
alvenaria e cantaria de pedra granitica.

0.2) — as duas muretas das rampas de accesso 4
explanada do Museu, construidas tambem com material
da mesma natureza da obra precedente.

72) — os pequenos muros de sustentacdo das ruas
de accesso ao edificio do Museu, construidos em alve-
naria de tijolo com capeamento de cantaria de granito.

82) — a nova escadaria do edificio do Museu em
cantaria de granito. . }

9.2) — o novo plintho do -edificio do Museu em

cantaria de granito.

102) — o edificio para o grupo Escolar da Varzea
do Carmo.

Estas obras, na sua quasi totalidade, estdo sendo
executadas pelo systema de tarefas.

Aguas e Exgottos da Capital

No decurso do anno de 1920, quasi se limitou a
Reparticdo de Aguas e Exgottos da Capital a executar
servicos de custeio e desenvolvimento normal, com exce-
p¢ao apenas de novos collectores geraes de exgottos e
algumas galerias de aguas pluviaes.

Foi adquirido o material necessario para o segundo
conducto, parte complementar da adducgdo do Cotia.
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O assentamento desse material serd feito durante o cor-
rente anno.

No anno de 1920, foram assentadas 16.982,10 me-
tros de canalizagiao nova, a titulo de desenvolvimento,
contra 7.391,90 metros, no anno anterior. A extensio
total da réde de distribui¢ao de agua attingiu a 635.226,50
metros.

Foram assentadas 3.602,05 metros de canalizagdo
nova, em substituicdo de encanamentos de diametros ja
insufficientes. Este servico, no anno anterior, foi de
2.061,10 metros.

Foram feitas 2.066 ligagoes de predios, 379 religa-

coes e 070 desligagoes. O numero de ligagoes indepen-
dentes elevou-se a 51.825.

Nao foram ainda concedidos recursos sufficientes,

para se enfrentar, com maior actividade, o servigo de
correcgdo da antiga réde de exgottos, permanecendo ainda
graves defeitos, entre os quaes o langamento in nafura
do effluente, no rio Tieté.

Proseguiu-se a construcgao do emissario do Ta-
manduatehy e collector geral do Arouche, servigos para-
lysados no mez de Setembro.

Foram ligados 4 réde de exgottos 1.079 predios.

Illuminacao da Capital

O servigo de illuminagdo a gaz contintia a ser feito
nos termos dos contractos entre o Governo do Estado
e a «San Paulo Gas Company Limited>.

O total de combustores da illuminagdo publica exis-
tentes em 31 de Dezembro de 1920 era de 9.872, sendo
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0401 da illuminagdo permanente, 415 da illuminagio
variavel e 56 de alta pressio. Continuaram apagados
temporariamente 2.262 combustores, sendo 2.123 da illu-
minacdo permanente, 105 da illuminagdo variavel e 34
de alta pressao.

Desde 1918, quando occorreu a crise de combustivel,
foram suspensas as autorizagGes para o assentamento de
novos combustores, providencia pela qual se obrigou o
Governo no accdrdo provisorio que vigorou de Agosto
de 1918 a Agosto de 1919. Extincto o accordo, o Go-
verno tem mantido essa providencia por ndo se ter nor-
malizado o supprimento de carvio.

Pela Lei no 1.738, de 31 de Dezembro ultimo, foi o
Governo autorizado a rescindir o contracto com a Com-
panhia de Gaz.

Por despacho de 31 de Janeiro do corrente anno,
o Governo notificou 4 Companhia que ficava suspensa
a partir de 1 de Fevereiro a autorizagdo que lhe fora
concedida para cobrar o preco do gaz pela taxa cambial
sobre Nova York, devendo-se de novo proceder & con-
versao do preco do gaz, ouro, em moeda nacional pela
taxa cambial sobre Londres, nos termos da clausula
XXVII do contracto de 13 de Outubro de 1897.

Além disto, pelo despacho da mesma data, foi sus-
penso o augmento de pregco para 170 réis, ouro, que
tinha sido autorizado por despacho de 2 de Outubro de
1919, restabelecendo-se o preco de 140 réis, ouro, por
metro cubico, até que as circumstancias reclamem novas
providencias.

Este ultimo despacho foi proferido apés exame pro-
cedido na escripta da Companhia, no qual se verificou o

saldo de 623:916$400, no periodo de Janeiro a Agosto de
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1920, e tendo em vista o disposto na clausula XXVII
acima referida, pela qual o preco de 140 réis s6 podera
ser excedido na hypothese da Companhia soffrer prejui-
zos oriundos da elevagdo nos pregos do carvao, ferro ou
quaesquer outros elementos indispensaveis ao fabrico e
distribui¢do do gaz.

Esses despachos foram mantidos, apezar dos pedi-
dos de reconsideragdo apresentados pela Companhia, que,
por fim, protestou judicialmente, em 7 de Margo ultimo,
com intimagao ao Governo.

* *

O servico de illuminagdo electrica contintia a ser
feito nos termos do contracto de 13 de Fevereiro de
1917, pela «The Sao Paulo Tramway Light and Power

Company Limited>».

O numero de lampadas em funccionamento, a 31
de Dezembro ultimo, era de 2.153, tendo sido assentadas,
durante o anno passado, 449.

Com o desenvolvimento da illuminagdo electrica de
reforgo nas principaes arterias da cidade affluiram solici-
tacoes para que outras ruas fossem contempladas com o
melhoramento.

Entretanto, essas solicitagdes, em geral, nao sio ra-
zoaveis, pois o reforco da illumina¢do, conforme o crite-
rio adoptado, visou sempre as arterias de maior circula-
¢ao e nesse sentido acha-se concluido um plano, faltando
poucas ruas a attender e merecedoras do melhoramento,
com excepc¢ao dos suburbios onde a illuminagdo tem sido
feita exclusivamente a electricidade e, portanto, ndo se trata
de reforgo.
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Considerando que as ruas merecedoras do melhora-
mento deviam ser escolhidas segundo um programma
progressivo e tendo em vista os encargos do Thesouro,
foi ordenada a elaboragio de um plano de desenvolvi-
mento.

Reparticdo de Saneamento de Santos

Foram executadas 274 installagoes domiciliarias de
exgottos em Santos e 7 em Sao Vicente. Foi de 1.608
metros o desenvolvimento da respectiva réde de exgottos,
durante o anno passado.

No servico de abastecimento de agua, a cargo da
«The City of Santos Improvements Company», ji se
nota, em certos pontos de Santos, escassez no suppri-
mento, tornando-se necessarias obras complementares que
aquella Companhia projectou, comprehendendo a duplica-
¢ao da linha adductora de 20 pollegadas.

Em 1920 foram assentados 2.000 metros de tubos
desse diametro, ao longo da estrada Vergueiro, faltando
ainda 8500 metros para completar a duplicagdo.

Tambem € tempo de cogitar-se da construc¢ao de
um novo reservatorio.

No anno decorrido houve augmento de 498 ligagGes
novas, cujo total attingiu, em 31 de Dezembro, a 8.546.

O processo de encampagido dos servicos de agua a
Santos estd dependendo ainda do Poder Judiciario.
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Contabilidade

Para as despesas desta Secretaria, durante o exercicio de
1020, a Lei no 1.713, de 27 de Dezembro de 1919, consignou
no artigo 6.0 a importancia de . . . . . . 19.716:832$498
Verificando-se que algumas ver-

bas eram insufficientes, o Go-
verno, usando da autorizagio
constante do art. 7.0 da mesma
lei orgamentaria, abriu os se-
guintes:

Creditos Supplementares
Ao § 4.0 — Immigracdo (De-

cretos n.os 3.222 e 3.264,de 10 de

Junho e 26 de Outubro de 1920).

— Para introducgdo e alimenta-

¢ao de immigrantes na férma da

Lei n.o 1.045-C, de 27 de Dezem-

bro de 1906. . . . . . . . 2.000:000$000
Ao § 7.0 — Servigo Agrono-

mico.
Rubrica <«Escola Agric. Luiz

de Queiroz» (Decretos n.os 3.232 e

3.304, de 17 de Julho de 1920 e

13 de Janeiro de 1921).

2.a parte — Diversas despesas .  363:004$586
Rubrica «Haras Paulista»

(Decreto n.o 3.232, de 17 de Ju-

lho de 1920).

2.a parte — Diversas despesas . 20:000$000
Rubrica <Publicacdes e Pro-

paganda» (Decreto n.o 3.232 de

17 de Julho de 1920).

3.a parte — Para o custeio de

publicacdes officiaes agricolas

A transportar . . . 2383:004$586 10.716:3325408
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Transporte . . . 2.383:004$586 19.716:832$498
e zootechnicas particulares sub-
vencionadas . . . . 200:000$000
Rubrica «Defesa Agncola»
(Decretos n.0s3.232e3.266 de 17 de
Julho e 9 de Novembro de 1920).
2.2 parte — Para custeio da usina
de recompressdo de algodao
EeMESAN10S I . 786:104$664
Rubrica «Posto Zootechmco
de S. Paulo» (Decreto n.c 3.232 de
17 de Julho de 1920).
2.2 parte — Diversas despesas . 40:000$000
Rubrica «Fazendas de Cria-
¢do» (Decreto n.o 3.232 de 17 de
Julho de 1920).
1.2 parte — Para custeio da Fa-
zenda de Criagdo do Amparo 15:000$000

22 parte — Idem da Fazenda de
Criagdo de Baruery . . 20:000$000
5.2 parte — Idem da Fazenda de
Criagdo de Itapetininga . . . 35:000$000
Rubrica «Instituto de Veteri-
naria» (Decretos n.os 3.232 de 17
de Julho de 1920 e 3.306 de 21
de Janeiro de 1921).
1.2 parte — Pessoal de nomeagio 35:000$000
3.a parte — Diversas despesas . 170:000$000
Rubrica «Servico Florestal»
(Decreto no 3.232 de 17 de Ju-
lho de 1920).
2.a parte — Pessoal operario. . 20:000$000
Ao § 8.0 — Discriminagio e
Divisdao de Terras Devolutas (De-
creto no 3.232, de 17 de Julho
deR1020) B R S s e 3 0:000$ 000 —

A transportar . . . 3.735:000$250 10.716:832$498
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Transporte . . . 3.735:000$250 19.716:832$498
Ao § 110 — Reparticdo de ;
Saneamento de Santos (Decreto
n.0 3.232 de 17 de Julho de 1920).
2.2 parte — Pessoal operario .  100:000$000
3.a parte — Materiaes e expe-
diente . . . . . . . . .  400:000$000
Ao § 120 — Contractos e
subvengdes (Decretos n.os 3.232
de 17 de Julho e 3.273 de 18 de
Novembro de 1920).
16.2 parte — Para prolongamento
da Estrada de Ferro Sorocabana
ao Porto Tibirigd . . . . . 1.796:214$089
172 parte — Para construc¢io do
Ramal de Porto Feliz. . . .  305:785$911
Ao § 130 — Reparti¢do de
Aguas e Exgottos (Decretos n.os
3.232, 3.282, 3.292, 3.305 e 3.310,
dé 17 de Julho, 8 e 23 de De-
zembro de 1920 e 13 de Janeiro
e 3 de Fevereiro de 1921 respe-
ctivamente).
2.2 parte — Pessoal operario .  990:000$000
32 parte — Materiaes, energia
electrica, expediente, diarias,
custeio e desenvolvimento nor-
mal das rédes de agua e ex-
QOHOS ISR e
Ao § 14.0 — Vias Ferreas de
Administracdo Estadual (Decreto
n.0 3.232 de 17 de Julho de 1920).
2a parte — E. F. Campos do
Jorddo — Pessoal operario. . 20:000$000
~ 3.2 parte — E. F. Funilense —
Pessoal operario. . . . . . 80:000$000 =

A transportar . . . 00913:262$250 19.716:832$498

2.486:253$000
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Transporte . . . 0.913:262$250 19.716:832$498
42 parte — Tramway da Can-
tareira — Pessoal operario. .  200:000$000
5a parte — E. F. Campos do
Jorddo — Materiaes . . . .  150:000$000
6.2 parte — E. F. Funilense —
Materiaes . . . . . . . .  150:000$000
Verificando-se ainda a insuf-
ficiencia de algumas das verbas
que nao féram mencionadas no
arto 7.0 da referida lei orgamen-
taria, o Governo, em mensagens
dirigidas ao Congresso, solicitou
a abertura de mais os seguintes
creditos supplementares:
Ao § 5.0 — Colonizacéo (De-
cretos n.os 3.244 de 31 de Agosto
de 1920 e 3.296 de 6 de Janeiro
de 1021).
1.2 parte — Pessoal e despesas
dos nucleos coloniaes . . . 83:087$985
2a parte — Contractos de colo-
niza¢do, seu desenvolvimento
e auxilio 4 divisdo de terras par-
ficulares S e 03 7:213$552
Ao § 180 — Eventuaes (De- :
creto n.o 3.244, de 31 de Agosto
de 1920) . . . . . . . . . 164:041$817 10.808:505$604

w= 30.615:338$102

Foram abertos tambem os
seguintes

Creditos Especiaes

Para a conclusio do predio
destinado ao Instituto de Veteri-

A transportar . . . —  30615:338$102
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Transporte
naria (Decreto n.o 3.143, de 13
de Janeiro de 1920) .

Para montagem de uma usina
electrica na Escola Agricola «Luiz
de Queiroz> (Decreto n.o 3.144,
da mesma data).

Para subvengdo 4 Estrada de
Ferro de Rezende a Bocaina (De-
creto n.o 3.177, de 9 de Marqo
de 1920)

Para construcqao de uma
ponte entre Cruzeiro e Morro
Alto (Decreto n.o 3.207, de 30
de Abril de 1920).

Para construccdo de uma
ponte entre Ituverava e Guahyra
(pelo mesmo decreto)

Para commemoragdo do Cen-
tenario da Independencia (De-
creto n.o 3.225, de 17 de Junho
de 1920) .

Para contmua(;ao das obras
da Penitenciaria da Capital (De-
cretos n.os 3.200 e 3.281, de 30 de
Abril e 4 de Dezembro de 1920).

Pelo Decreto n.o 3.174, de 3
de Margo de 1920, foram trans-
feridos para este exercicio os sal-
dos dos seguintes creditos:

Especiaes
Para construcgdo do Quar-

tel de Bombeiros, aberto pelo de-

250:000$000

386:000$000

18:000$000

100:000$000

77:130$770

. 15.000:000$000

3.200:000$000

30.615:338$102

A transportar
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Transporte . . . 10.031:130$770 30.615:338$102
creto n.c 2.186, de 22 de Dezem-
brode1011. . . . . . . . 246:250$080
Para construc¢do do Ramal
do Guapira, aberto pelo Decreto
n.o 2242, de 6 de Junho de 1912 36:720$516

Para exportagio de fructas

de produccdo do Estado, idem

pelo Decreto n.o 2.459, de 31 de

Dezembro de 1913 . . . . . 101:931$780
Para novas construcgoes da

E. de Ferro Sorocabana, idem pelo

Decreto n.c 2519, de 30 de Julho

de 1914 . . . . . . . . . 518:033$540
Para encampagdo da E. de

Ferro Campos do Jorddo, idem

pelo Decreto n.o 2,656, de 19 de

AbrilSdeS 10108, Er R 84:707$351
Para obras urgentes do Tram-

way da Cantareira, idem pelo De-

creto n.o 2.808, de 16 de Janeiro

de 1018 o R s o b 89:127$871
Para construcgdo de um pre-

dio destinado 4 Cadeia e Forum

de Pirassununga, idem pelo De-

creto n.o 3.008, de 2 de Janeiro

de 101080 Cue e . - i1 27:161$808
Para construcgdo de um pre-

dio destinado 4 Cadeia e Forum

de S. Jodo da Bda Vista, idem pelo

Decreto n.c 3.009, da mesma data 84:076$966
Para construcgdo de uma es-

trada de rodagem de Apiahy e

Ribeira a Serra Azul, idem pelo

Decreto n.c 3.023, de 5 de Feve-

reirotde¥1019 SRR B 5:008$301 -

A transportar . . . 20.324:758$163 30.615:338$102

6 7 unesp¥ 10 11 12 13 14 15 16
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Transporte

Para soccorros 4s victimas
da grippe, idem pelo Decreto n.o
3.036, de 12 de Mar¢o do mesmo
anno. : .
Para serwqos complementa-
res ao plano de Saneamento de
Santos, idem pelo Decreto n.o
3.113, de 11 de Novembro do
mesmo anno. :

Para continuagdo das obras
da Penitenciaria da Capital, aberto
pelo Decreto n.o 3.074, de 2 de
Julho de 1919

Para continuagdo das obras
necessarias ao Instituto de Ve-
terinaria, idem pelo Decreto n.o
2934, de 25 de Julho de 1918 .

Extraordinario

Para abastecimento d’agua 4
cidade de Cananéa, aberto pelo
Decreto n.o 3.020, de 5 de Feve-
reiro de 1919

Foram transferidos tambem
de diversas Secretarias para a Se-
cretaria da Agricultura os seguin-
tes creditos especiaes:

Da Secretaria do Interior

Para construccio de edifi-
cios escolares

Da Secretaria da justlca

Para construc¢dao do Palacio
da Justica (transferido para esta
Secretaria pelo Decreto n.o 3.251,
de 18 de Setembro de 1920).

. 20.324:758$163 30.615:338$102

11:801$352

76:858$002

590:826$491

1:535$340 21.005:830$348

2:053$397

2.003:561$600

1.963:088$752  3.966:650$352

A transportar

6 7 unesp¥
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Transporte . . . 24.972:480$900 55.590:781$199
Para as despesas com o ser-
vico de defesa agricola do Es-
tado foi incorporado ao orga-
mento desta Secretaria o auxilio
concedido pelo GovernodaUnidlo ~  —  320:000$000

SO 17 E 55.010:781$199

Em resumo, verifica-se que
esta Secretaria, para as suas des-
pesas no exercicio de 1920, es-
cripturadas até 290 de Fevereiro
de 1921, dispoz da quantia de
55.010:781$199, assim discrimi-
nada:
a) Verba orcamentaria. . . . 10.716:832$498
b) Creditos supplementares . . 10.898:505$604
¢) Creditos especiaes . . . . 10.031:304$770
Saldos de Creditos Especiaes
transferidos. . . . . . . 1.974:708$578
Saldo de um credito extraor-
dinario transferido . . . . 2:053$397
Saldos de Creditos Especiaes
transferidos das Secretarias
do Interior e da Justica . . 3.966:650$352 —
Auxilio do Governo Federal  320:000$000 —

<= 55.010:781$100 55.010:781$100

Verifica-se do balangco que
segue annexo, que por conta da-
quella importancia foram feitas as
seguintes despesas:

— Por «Creditos Ordinarios» (de
cuja somma se acha deduzida
a importancia de 320:000$000
de despesas transferidas para

A transportar

6 7 unesp¥ 10 11 12 13 14 15 16
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Transporte
o titulo «Auxilio do Governo
Federal> . . . . . . . . 20.808:024$951
— Por «Auxilio do Governo Fe-
deralpernmPe i i e 320:000$000 —
— Por «Creditos Especiaes:. . 7.151:703$513 37.279:728$464

Assim o exercicio foi, pois,
encerrado com um saldo de:
Creditos ordinarios . . . . 807:313$151 —-
Creditos especiaes . . 17.820:786%$187 —
Credito extraordinario . . . 2:953$397 18.631:052$735
) — 55.910:781$199

Exercicio de 1919

As despesas correspondentes a este exercicio e que

foram liquidadas e escripturadas em 1920, elevam-se a
022:852$534 por creditos ordinarios. Dahi resulta que
o total accusado em 1919, para as despesas do exercicio,
ficou alterado para 23.752:416$043, conforme se vé do
respectivo balancete que vae annexo.

Exercicio de 1918

As despesas corresporidentes a este exercicio e que
foram liquidadas e escripturadas em 1920, elevam-se a
4:837$250, por creditos ordinarios. Dahi resulta que o
total accusado em 1919, para as despesas do exercicio,
ficou alterado para 20.386:309$689, conforme se vé do
respectivo balancete que vae annexo.

6 7 unesp¥ 10 11 12 13 14
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Exercicio de 1917

Quanto a este exercicio, foram liquidadas despesas,
em 1020, no total de 1:081$200, todas relativas a credi-
tos ordinarios.

Assim, pois, as despesas accusadas em 1019, para
aquelle exercicio, ficam alteradas para 20.107:039$668, de
accordo com o balancete respectivo, que vae annexo.

Resumindo-se, verifica-se que as despesas de outros
exercicios, liquidadas durante o exercicio de 1920, mon-
tam a 928:770$984, assim discriminadas:

De 1010 e e e 022:8526534 =
[Def10] 8 e s 4:837$250 —
Die 1101750 S kbt e = 1:081$200 028:770$984

= a1

A estas despesas, addicionan-
do-se as do exercicio de 1920 . 37.279:728$464
temos a somma de . . . . . - 38.208:499$448
que representa o total de todas
as despesas liquidadas e escri-
pturadas, durante o exercicio de
1920 por esta Secretaria.
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Taes sdo, Sr. Dr. Presidente do Estado, as informa-
cOes sobre os servigos a cargo desta Secretaria, e assum-
ptos que lhe interessam, relativos ao anno de 1920, que
me cumpria levar ao conhecimento de V. Excia.

Nos relatorios das reparticGes annexas, que serao
publicados em separado, se encontrardo dados mais mi-
nuciosos acérca dos respectivos servigos.

Siao Paulo, 15 de Junho de 1921.

Heitor Penteaoo.
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